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Redeggrelse vedrgrende lufthavnspakken og det yderligere kapitalbehov i
Kalaallit Airports International A/S

Indledning
Naalakkersuisut @nsker stgrre abenhed om lufthavnspakken og vil med denne
redegerelse orientere om fremdriften i de enkelte projekter.

| redeggrelsen beskrives historikken bag vedtagelsen af lufthavnspakken og de
forventninger der siden vedtagelsen af Iufthavnspakken har veeret il
anleegsomkostningernes  storrelse. Derudover vil der blive redegjort for de
samfundsrelaterede konsekvenser, som lufthavnspakken medfgrer. Redegarelsen er
udarbejdet med bidrag fra Kalaallit Airports A/S (KAIR).
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Inatsisartut

Med Inatsisartuts beslutning EM2015 18/167 udmegntedes anleegsudvalgets gnske om
at paleegge Naalakkersuisut at projektere internationale lufthavne i Nuuk og llulissat pa
mindst 2.200 meter og en regional lufthavn i Qaqortoq pa mindst 1.499 meter. Med
stiftelsen af KAIR i 2016 blev selskabet palagt at realisere lufthavnsprojekterne i de
naevnte baneleengder, hvilket ligeledes fremgar af bemaerkningerne til Inatsisartutiov nr.
4 af 22. november 2018 om rammebetingelser for anleeg, drift og finansiering af
international lufthavn i Nuuk og i llulissat samt regional lufthavn i Qagortoq.

Med rammebetingelsesloven i 2018 vedtog Inatsisartut de naermere vilkar for og
rammer om anlaeg, drift og finansiering af lufthavnene i Nuuk, llulissat og Qaqortogq. Med
loven blev Naalakkersuisut bemyndiget til at indskyde op til 2,1 milliarder kroner til delvis
egenfinansiering af lufthavnsprojekterne i Nuuk og llulissat lufthavne og il fuld
finansiering af lufthavnen i Qaqgortoq.
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Der blev i forbindelse med 2. behandlingen af lovforslaget fremsat eendringsforslag, idet
aftalen om statens engagement i lufthavnsprojekterne og medejerskab af KAIR
International A/S (KAIR Int.) blev indarbejdet. | den forbindelse blev de gkonomiske
forudseetninger og ejerforhold omkring projekterne aendret.

Som konsekvens af aftalen indskyder staten 700 millioner kroner i KAIR Int. Selvstyret
tegner sig for 66,66% ejerskab mens staten ejer 33,33% af selskabet. Staten stiller
derudover garanti for et 1an pa 450 millioner kroner, som selskabet optager ved Den
Nordiske Investeringsbank. Endeligt yder staten et genudlan pa 450 millioner kroner il
KAIR Int.
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KAIR’ struktur

Kalaallit Airports Gruppen bestar af tre selskaber, med tre tilhgrende bestyrelser.
Organiseringen af projektet, herunder etableringen af en organisation med kvalificerede
medarbejdere, er forankret i Kalaallit Airports Holding A/S. Selve anleegsopgaverne er
juridisk og gkonomisk bundet op i de to gvrige selskaber: Kalaallit Airports International
A/S, som anlaegger lufthavnene i llulissat og Nuuk, og endelig Kalaallit Airports
Domestic (KAIR Dom), der anlaegger lufthavnen i Qaqortoq.

Med den valgte selskabskonstruktion og -struktur samt ejerforholdene i gvrigt, er KAIR
Int. og KAIR Dom. helt separate virksomheder, og der er ingen gkonomiske og
organisatoriske overlap imellem dem. Saledes skal og kan eksempelvis krydsubsidiering
mellem selskaberne ikke finde sted.



Status for anlaegsprocessen i Kalaallit Airports International A/S

llulissat lufthavn
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Kilde: KAIR.GL

| 2019 blev der indgaet aftale mellem KAIR Int. og Munck gruppen A/S om anlaeggelse
af den nye landingsbane. Anleegsarbejdet blev pabegyndt i 2. kvartal 2020 og forventes
faerdig i 4. kvartal 2024. Dette er senere end oprindeligt planlagt. Forsinkelsen skyldes
vanskeligheder i opstartsfasen som fglge af planlagt opstart samtidig med udbrud af
corona samt generelle forsinkelser i projektet..

Lufthavnen i llulissat omfatter en landingsbane pa 2.200 meter, to rulleveje, en forplads
til flyene, terminalomrade og servicebygninger. Derudover anlaegges en
parkeringsplads, en vej, der giver tilslutning til hovedvejen mod llulissat by, og der sker
omleegning af sleedesporet.

Landingsbanen vil blive udstyret med ILS (Instrument Landingssystem), som er
preecisionsudstyr, der muliggar landinger ved nedsat sigtbarhed.

Den samlede anslaegsudgift for llulissat lufthavn blev estimeret til 1.362 mio. kr. Der var
i dette ikke taget hgjde for anleeg til 363,9 mio. kr. samt driftsudgifter til opstart af
lufthavnen med 71,3 mio. kr. Den nye beregning, der involverer alle udgifter forbundet
med lufthavnen, giver en samlet udgift pa 1.795,9 mio. kr.

Pr. 1. Juni 2021 er fglgende aktiviterer i gang i anlaegsarbejdet:

Entreprengrens anstillingsplads og vaerksteder er etableret. Ligeledes er farste etape af
indkvarteringen etableret, og anden etape er i gang og forventes feerdig snarest.
Udspraengningerne er begyndt, hvor fokus er pa etablering af infrastruktur pa pladsen
samt byggemodning af omradet, hvor terminalbygningen samt servicebygningen skal
etableres. Der er ligeledes etableret et nyt spraengstofdepot, sa man er klar til at
intensivere udspraengningerne og dermed gge produktionen.

Der er i april 2021 indgaet en kontrakt med KJ Greenland om opfgrelse af tarn, terminal

og servicebygninger. Derudover er der indgaet aftale om flyveteknisk udstyr, bagage
band, materiel til snerydning osv.

Status for Nuuk lufthavn
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| 2019 blev der indgaet aftale mellem KAIR Int. og Munck gruppen A/S om anlaeggelse
af den nye landingsbane. Anlaegsarbejdet blev pabegyndt i efteraret 2019 og forventes
faerdig ultimo 2023. Dette er i overensstemmelse med den oprindelige tidsplan. Der er
dog pa nuvaerende tidspunkt indtradt visse forskydninger i arbejdet, hvilket betyder, at
tidsplanen er ambitigs.



Hertil er der i 2021 indgéaet aftale med MT Hgjgaard A/S om opfarelse af tarn, terminal
og servicebygninger.

Lufthavnen i Nuuk omfatter en landingsbane pa 2.200 meter, to rulleveje, tarn, en
forplads til flyene, terminalomrade og servicebygninger. Derudover anlaegges en
parkeringsplads og en vej, der giver tilslutning til hovedvejen mod Nuuk.

Ligesom i |llulissat vil landingsbanen blive udstyret med ILS (Instrument
Landingssystem), som er praecisionsudstyr, der muligger landinger ved nedsat
sigtbarhed.

Den samlede anlaegsudgift for Nuuk lufthavn blev estimeret til 1.678,7 mio. kr. Der var i
dette ikke taget hgjde for anleeg pa 364,3 mio. kr. samt driftsudgifter til opstart af
lufthavnen pa 71,2 mio. kr. Den nye beregning, der involverer alle udgifter forbundet
med lufthavnen, giver en samlet udgift pa 2.113,1 mio. kr.

Der er pr. 1. juni 2021 bortspraengt over 3 mio. m? fjeld, hvilket er lige over halvdelen af
den totale maengde som skal spraenges. Byggemodningen til terminalbygningen er ved
at veere klar, s& MT Hgjgaard A/S kan pabegynde opferelsen af terminalbygningen pr.
1. juli 2021. Anleeggelsen af en garage til materiel er under opfarelse, og vil veere klar til
ibrugtagning i august 2021.

Der er i forbindelse med forberedelserne til opstart af byggeriet foretaget en stgrre
byggemodning i form af rer til fremfering af el, vand og @vrige installationer, herunder de
flyvetekniske installationer og baneinstallationerne.

Endelig er der udover kontrakter pa bygninger og bane ogsa indgaet kontrakter om
flyveteknisk udstyr, bagageband, materiel til snerydning osv.



Status pa gkonomien i KAIR Int.

KAIR Int. har i 2020 identificeret et yderligere finansieringsbehov pa 900 mio. kroner.
Det yderligere finansieringsbehov pa ca. 900 mio. kr. fordeler sig over fglgende poster:

Tabel 1
@gede omkostninger til anleg og
bygninger forarsaget af @gede
myndighedskrav, tilfgjelser til

projektet og prisstigninger 747,2
Driftsomkostninger 142,5
Ekstra finansieringsomkostninger 6

| alt 895,7

Der har lgbende veeret dialog mellem selskabet og Naalakkersuisut og mellem
Naalakkersuisut og Finans- og Skatteudvalget om gkonomien i lufthavnsprojekterne.
Anleegsoverslaget og driftsomkostningerne er siden april 2020 Igbende blevet

5



kvalificeret, idet driftsomkostningerne pa 142,5 mio. kr. konkret drejer sig om udgifter til
det personale, der skal ansaettes og oplaeres inden ibrugtagning af lufthavnene. Det har
saledes fra projekternes start vaeret kendt, at der forinden ibrugtagning ville komme
driftsomkostninger.

De 747,2 millioner kroner bestar af 4 dele:

1) Nye myndighedskrav vedrgrer i seerdeleshed miljgkrav og skeerpede krav fra
Trafikstyrelsen. Disse myndighedskrav har ikke kunnet forudses ved den
oprindelige budgettering, da det er krav, som er opstaet i forbindelse med den
endelige projektering.

2) AEndret budget for anlaegsarbejde som fglge af uforudsete udfordringer i Iabet
af projekteringen. Dertil er der opstdet udfordringer som KAIR Int. er blevet
bekendt med i Igbet af projektet.

3) Lufthavnsbygninger. Lufthavnsbygninger har fra starten veeret en del af
projekterne og indgaet i budgetteringen. Budgettet har dog vist sig ikke at holde,
og der er budgetteret med yderligere midler. Der er tale om ngdvendige
bygninger for lufthavnenes drift generelt og handtering af international trafik
specifikt. Dertil er der i forhold til det oprindelige projekt tilfgjet en hal til materiel.

4) Uforudsete udgifter. Der ber afsaettes midler til uforudsete udgifter i ethvert
byggeprojekt. Da uforudsete udgiftsposter i sagens natur er uforudsete, kan
belgbet ikke endeligt opgares, far projekterne er afsluttet. Det afsatte belgb kan
blive mindre end estimeret. Dermed kan det samlede belgb pa 747,2 millioner
kroner blive mindre. KAIRs bestyrelse vurderer, at belgbet ikke vil blive starre
end aktuelt forventet. Der har fra starten veeret afsat midler til uforudsete
udgifter, men ikke tilstraekkeligt.

Arsagen til, at der ikke redegeres i detaljer for de 747,2 mio. kr., er af hensyn til de
kommende udbudsrunder og aftaler der skal indgas. Naalakkersuisut @gnsker ikke, at
entreprengrer pa forhand kan laese, hvilke beleb der er afsat til de enkelte formal.
Belgbene vil blive offentliggjort, sa snart der ikke laengere er grundlag for fortrolighed.

KAIR Int. har oplyst, at belgbet lanefinansieres gennem eksterne finansieringskilder. Det
undersgges aktuelt om der kan opnas et genudlan via Nationalbanken. Safremt dette
ikke opnas, vil der ske lanoptag pa det kommercielle lanemarked. Hvorvidt [anoptag kan
ske som genudlan via Nationalbanken beror pa aftale med staten. Der er indledt
drgftelser med Finansministeriet herom, og en afggrelse forventes inden efteraret 2021.

Det yderligere kapitalbehov far ikke betydning for sterrelsen pa kapitalindskuddet fra
Selvstyret, som vil forblive uaendret pa 1,4 mia. kr.

KAIR oplyser, at projekterne i Nuuk og llulissat fortsat er rentable til trods for det
forventede yderligere lanoptag. Da projekterne vurderes at kunne hente udgifterne ind
over en arreekke, og da businesscasen fortsat er positiv, vurderes det muligt, at opna
lan pa det kommercielle lanemarked. Selskabet vil fortsat veere finansielt robust med en
soliditet pa over 50%. Soliditeten vil til sammenligning veere hgjere, end soliditeten i en
raekke andre selvstyreejede selskaber.

Som det fremgar af nedenstaende tabel, udger det samlede kapitalbehov i KAIR Int. 3,9
mia. kr. inkl. det beskrevne yderligere kapitalindskud pa 900 mio. kr. Det samlede



kapitalindskud fordeler sig over en reekke finansieringskilder, hvormed kapitalbehovet
mgdes.

Tabel 2
KAIR Holding Anden
(Landskassen Nordiske finansie
) Staten Investeringsbank ring
Akk. pr.
31.12.2020 695 348 0 0 1043
2021 200 100 0 300 600
2022 200 100 450 150 900
2023 305 152 0 500** 957
2024 0 0 0 400** 400
lalt 1400 700 450 450 900 3900

*Kilde: Opdateret Forretnings- og Finansieringsplan, januar 2021, Kalaallit Airports A/S
** Yderligere kapitalbehov, Det undersgges aktuelt, om dette kan forudseettes lanefinansieret via genudlan fra
Nationalbanken samt helt eller delvist via lanoptag pa det kommercielle Ianemarked

Selv om at Selvstyret ikke belastes direkte af det ggede kapitalbehov i KAIR Int. vil der
stadigt vaere konsekvenser af det yderligere lanoptag:

1)

2)

Geeldsbyrde: Landets samlede gaeldsbyrde belastes yderligere. Dette har ingen
direkte betydning nu og her. Men ved eventuelle fremtidige lanoptag og
vurderinger af kreditvaerdighed, kan det belaste landets samlede laneramme.
Udbytte: Tidspunktet for hvornar selskabet genererer overskud forsinkes og
reduceres, da det ekstra lan farst skal afbetales. Det vil pavirke det tidspunkt,
hvor selskabet potentielt kan betale udbytte til landskassen og staten. Med
selskabets reviderede Forretnings- og Finansieringsplan, forsinkes og
reduceres selskabets evne til at svare udbytte til sine ejere. | ejeraftalen med
staten er det fastsat, at ejerne ikke vil fare en aggressiv udbyttepolitik og at
udgangspunktet for selskabets virke er samfundsorienteret og -gavnligt og at
overskud i farste omgang skal ga til yderligere konsolidering af selskabet.
Safremt man i ejerkredsen senere matte beslutte sig for at foretage udlodning i
form af udbytte, vil dette skulle ske i overensstemmelse i ejerkredsen og
udgangspunktet for fordeling heraf vil veere ejerandelene pa henholdsvis
66,66% og 33,33%.

Brugerbetaling. Satserne for brugerbetaling (lufthavnsafgifter mv.) er ikke
&ndret med den reviderede Forretnings- og Finansieringsplan. Selvom takster
og takstprincipper skal godkendes af Naalakkersuisut, vil selskabets evne til at
vedligeholde sine forpligtelser overfor sine langivere i skulle sikres i forbindelse
med godkendelse af takster og takstprincipper.

Selskabets fleksibilitet. Med en w@get geeldsfaktor i selskabet reduceres
selskabets fleksibilitet og evne til at agere i krisesituationer alt andet lige. Det
skal dog neevnes, at selskabet har en soliditet pa over 50% til trods for de nye
forudseetninger.

Forholdet til Mittarfeqarfiits underskudsgivende aktiviteter
| 2018 blev de samfunds- og budgetakonomiske konsekvenser af lufthavnsprojekterne
undersggt af Deloitte. Herunder blev det undersggt, om de gkonomiske fordele ved de



nye lufthavne kommer til at opveje de gkonomiske ulemper, herunder konsekvensen af
at Mittarfegarfiit kommer til at miste indtaegter ved omlaegningen af trafikstrukturen.

Konklusionen var pa davaerende tidspunkt, at fordelene ved de nye lufthavne vil komme
til at opveje ulemperne - herunder indteegtstabet i Mittarfegarfiit.

Selvom disse beregninger er positive, ligger det fast, at Mittarfeqgarfiit vil blive ramt hardt
af lufthavnspakken, da de overskudsgivende forretninger tages ud af virksomheden.

Det ligger samtidigt fast, at Naalakkersuisut gnsker at sikre fremtidig drift og vedligehold
af landets lufthavne og heliporte. Der pagar derfor et arbejde med at fa klarlagt de
organisatoriske og gkonomiske rammer for Mittarfeqarfiit. Dette arbejde er hastende.

Konkret arbejder Naalakkersuisut derfor pa at forberede at Mittarfeqarfiit kan omdannes
til et aktieselskab - Mittarfeqarfiit A/S, som efterfelgende kan indskydes som et
datterselskab i Kalaallit Airports Holding A/S. Baggrunden for dette er, at det vil veere
mere effektivt med én lufthavnsoperatgr i stedet for to. Derudover deler KAIR og
Mittarfegarfiit behov for de samme ngdvendige lufthavnskompetencer. Disse er i dag
ansat ved Mittarfeqarfiit. Ved en sammenlaegning skal de to selskaber ikke konkurrere
om de samme kompetencer.

Udgangspunktet for gkonomien i lufthavnssystemet er, at brugerne (passagererne)
betaler. | dag overfgres der derfor penge fra de overskudsgivende lufthavne til de
underskudsgivende. Ved ibrugtagning af de nye lufthavne i llulissat og Nuuk falder en
betydelig del af indteegterne i Mittarfeqgarfiit bort. Naalakkersuisut @nsker at skabe stgrre
gennemsigtighed og transparens om gkonomien i de enkelte lufthavne. Aktuelt opgeres
alle indteegter og omkostninger i de enkelte lufthavne med henblik pa at klarleegge de
konkrete gkonomiske konsekvenser for hver enkelt lufthavn og helikopterflyveplads ved
indteegtsbortfaldet i Mittarfeqarfiit.

Naalakkersuisut forventer at indga servicekontrakter med Mittarfegarfiit om driften af
visse underskudsgivende lufthavne. Dette vil vaere ngdvendigt, hvis indteegterne i de
enkelte lufthavne ikke kan deekke udgifterne til drift og vedligehold. Naalakkersuisut
forventer at have klarlagt gkonomien i de enkelte Iufthavne og kunne fremleegge
resultaterne i efteraret 2021.

Naalakkersuisut har derudover igangsat en opdatering af dele af Deloittes beregninger
fra 2018. Beregningerne forventes faerdiggjort i sommeren 2021 og vil blive offentliggjort
efterfglgende.

Status pa Qaqortoq lufthavn

Indledningsvist er der en lang raekke forhold, der adskiller KAIR Int. og KAIR Dom.
Herunder er det to separate virksomheder med hver deres bestyrelse og hver deres
gkonomi. Der kan og skal ikke ske krydssubsidiering mellem selskaberne. Med
lufthavnspakken og senere rammebetingelsesloven blev det besluttet, at lufthavnen i
Qagortoq skal finansieres 100% af landskassen som en anlaegsinvestering. Dette
skyldes blandt andet, at lufthavnen i den planlagte sterrelse ikke forventes at kunne
generere tilstreekkelige indteegter til at lufthavnen kan lanefinansieres.

Inatsisartut har prioriteret at anleegge en Ilufthavn med en 1.500 meter lang
landingsbane i Qaqgortoq. Landingsbanen placeres, sa den senere kan forlaenges op til
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1799 meter. Lufthavnen vil med den planlagte stgrrelse kunne modtage fly fra
oversgiske destinationer med en kapacitet pa 70-100 passagerer.

| forbindelse med lufthavnspakken blev der som ovenfor beskrevet afsat et budget pa
669 mio. kr. til anleeggelsen. Ligesom i Nuuk og llulissat undlod man dengang at
medregne udgifterne til drift frem til ibrugtagelsen i beregningen. Blandt andet derfor er
belgbet siden steget.

Idet den planlagte lufthavn ikke er gkonomisk rentabel, kan den ikke opna ekstern
lanefinansiering. Inatsisartut har derfor vedtaget, at Iufthavnen finansieres af
landskassen. At et anlaeg ikke er driftsmaessigt rentabelt, er principielt ikke det samme
som at det ikke kan give et samfundsgkonomisk positiv afkast, nar man ser pa den
samlede helhed. Det betyder dog, at det kommercielle lanemarked ikke vurderer, at
kundegrundlaget er stort nok til at kunne tjene nok til at deekke udgifterne ved anlaegget
pa normale vilkar. Det skyldes, at den foreliggende forretningsplan udviser underskud,
da de samlede udgifter er stgrre end forventede indteegter.

De oprindelige gkonomiske beregninger fra 2018 viser, at lufthavnen efter ibrugtagning
vil generere et underskud. Den andel af omkostningerne, der ikke kan daekkes af
brugerbetaling forudseettes deekket af en servicekontrakt med Selvstyret pa samme vis
som andre lufthavne under Mittarfeqarfiit. Omkostningerne hertil vil kunne blandt andet
blive deekket af besparelser pa rejser i kommunen, Selvstyret og andre offentlige
enheder.

Selve anleeggelse og drift af lufthavnen foretages af KAIR Dom., der er et datterselskab
til KAIR.

Der har veeret foretaget to udbud af opgaven med at anleegge landingsbanen i
Qagqortoq. Det fagrste udbud blev annulleret i august 2020. KAIR angav dengang som
arsag, at de indkomne tilbud 1a prismaessigt vaesentligt over det afsatte anlaegsbudget.

Det andet udbud var mere omfattende end det ferste, da det indeholdt bade
landingsbane og bygninger. Der er endnu ikke taget stilling til de indkomne tilbud i
anden runde. Der vil blive taget stilling primo sommer 2021.

Alternativer og nye beregninger

Naalakkersuisut har vurderet, at der er behov for at opdatere beregningsgrundlaget i
lufthavnspakken. Formalet med opdateringen er at give beslutningstagerne et
retvisende billede af lufthavnspakken. Billedet pavirkes at, at nedvendige udagifter til drift
og bygninger ikke har veeret indregnet og, at potentialet for at daekke Mittarfeqarfiits
underskud gennem udbytte fra KAIR INT. er reduceret samt, at anlaeggene i Nuuk og
llulissat er forsinket og endelig at en global pandemi har sendret vores rejsemanster pa
en made, der endnu ikke er klarhed over. Dertil er der indgaet en principaftale med
staten om fortsat brug af Kangerlussuaq lufthavn, hvis konsekvenser endnu er under
afdaekning. Alt dette taler for, at der er behov for et opdateret vidensgrundlag.

Det er ikke klarlagt, hvad en annullering af hele eller dele af lufthavnspakken vil koste.
Allerede afholdte udgifter vil selvsagt veere tabt. Derudover vil det forventeligt
afstedkomme en stgrre udgift at opsige aftalerne med entreprengrer med videre.
Safremt hele eller dele af lufthavnspakken annulleres vil det som minimum medfere et



behov for investeringer i Kangerlussuaq for cirka 800 millioner kroner for at sikre, at
landingsbanen mv. fortsat kan anvendes.

Pa den baggrund vurderer Naalakkersuisut, at der ikke er grundlag for at annullere
samtlige projekter.

Lufthavnsbyggeriet i Nuuk er sa fremskredent, at det vil vaere vanskeligt at standse,
bade af gkonomiske arsager og af landskabsmaessige arsager. Lufthavnsbyggeriet i
llulissat vil muligvis kunne tilrettes, men neaeppe standses, uden betydelige
meromkostninger. /Andringer i projekterne vil udover betragtelige gkonomiske
konsekvenser medfgre betydelige forsinkelser. Eksempelvis vil eendringer af
lufthavnsprojekterne medfgre fornyet godkendelse ved Trafikstyrelsen, hvilket vurderes
at forsinke projektet med mindst 1 ar.

Dertil er det vigtigt at vaere opmaerksom pa at aendringer af projekterne i Nuuk og
llulissat forudseetter genforhandling af ejeraftalen med staten.

Lufthavnsprojektet i Qaqortoq vil endnu kunne pavirkes.

Hvis Inatsisartut gnsker at omggre beslutningen om etablering af en landingsbane i
Qagqortoq, er det skennet, at der skal anvendes ca. 186 mio. kr. til renovering af
lufthavnen i Narsarsuaq samt udviklingen af den gvrige infrastruktur i Sydgragnland.

Det star dermed klart, at der ikke findes nogle enkle, lette eller billige Igsninger.
Infrastruktur er dyrt generelt, men seerligt i et land med sa spredt og lille en befolkning.

Det er Naalakkersuisuts indstilling, at udvikling af infrastrukturen er ngdvendig i hele
landet af to hovedhensyn: hensynet til lokalbefolkningen og hensynet til udvikling af
erhvervslivet. Dertil giver en forbedret infrastruktur en sammenhaengskraft pa tveers af
landet, fordi det bliver lettere for borgerne at rejse.

| de kommende maneder vil Inatsisartut lgbende fa et opdateret vidensgrundlag.
Naalakkersuisut vil tilvejebringe dette og derudover fortsaette arbejdet med Inatsisartuts
beslutning om lufthavnspakken. De supplerende analyser, vil blive offentliggjort i takt
med at de faerdiggeres.
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