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1.1

IKKE-TEKNISK RESUME

Baggrund for projektet

Qeqggata Kommunia gnsker at etablere en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Formalet med
projektet er at skabe mulighed for nye turistaktiviteter i omradet f.eks. i form af ture i fjeldet og
til saltsgerne samt at lokale beboere kan gennemfgre rekreative aktiviteter i det meget store om-
rdde mellem Sisimiut og Kangerlussuag. Derudover vil vejen gere det muligt at kere mellem byen
og bygden. Etablering af vejen forventes derfor at medfgre, at flere turister vil opholde sig leen-
gere tid i omradet.

De ggede turistaktiviteter omfatter ogsa besgg i UNESCO-omrade Aasivissuit — Nipisat, Inuit
jagtomrade mellem hav og is. Vejen er en forudsaetning for, at omradet kan vises frem for turi-
sterne.

En vej vil ogsad medfgre, at transporten af personer og gods herunder ferske fadevarer mellem
Sisimiut og Kangerlussuaq bliver uafthaengigt af transport med fly, der er en meget dyr transport-
form med fa afgange pa straekningen.

Figur 1.1. Den nye vej gar fra vejen til den nye havn ved Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq.

Projektet omfattet af neerveerende VVM-redeggrelse udggr en vej fra Kangerlussuaq til Kangerlu-
arsuk Tulleq (se Figur 1.1). Der arbejdes dog pa at viderefgre vejen fra Kangerluarsuk Tulleq til
Sisimiut. | ferste omgang arbejdes der pa etablering af vejen fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk
Tulleq beskrevet i neerveerende VVM-redeggrelse. En miljgvurdering af vejen fra Sisimiut til Kan-
gerluarsuk Tulleq vil blive foretaget i en selvsteendig VVM-redeggrelse.

For at gennemfgre en vurdering af den stagrst mulige pavirkning fra naerveerende projekt tages
der udgangspunkt i den situation, hvor der findes en vej helt fra Sisimiut til Kangerlussuaq. Det
betyder f.eks. at trafikken tager udgangspunkt i den trafik, som forventes, nar vejen er fuldt ud-

bygget.
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1.2

Projektet og alternativer
Vejen fra Kellyville til Kangerluarsuk Tulleq far en lsengde pa ca. 130 km, og hvis vejen forleenges
til Sisimiut, vil den samlede laengde blive ca. 150 km.

Der tale om et projekt, som vil udvikle sig over tid. Forbindelsen vil i farste omgang blive etable-
ret som et ATV-spor/vej, og nar forudsaetningerne er tilstede, vil forbindelsen blive udvidet til en
grusvej med en bredde pa 2x3 m og ¥2 m rabat i begge sider.

Figur 1.2. Det eksisterende ATV-spor ved Kellyville giver et indtryk af, hvordan et ATV-spor/vej kan se
ud. Den fremtidige grusvej vil blive placeret i hgjre side af fotoet.

Vejen vil blive etableret med sa fa indgreb i naturen som muligt (se Figur 1.2). Det betyder, at
den fortrinsvist bliver etableret pa fjeld og omrader med grus, der er sa robuste, at etableringen
af vejen pavirker naturen mindst muligt. Pa visse straekninger bliver det dog ngdvendigt at op-
bygge en egentlig vej (se Figur 1.4).
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Figur 1.3. Der bliver etableret op til tre vedligeholdelses- og snerydningsstationer pa vejen.

Der vil blive etableret én mindre bro med en spaendvidde pa 5 m (se Figur 1.3). Desuden vil der
blive etableret underfaringer i vejen, sa overfladevand kan bevaege sig frit, lige som det er tilfeel-
det i dag.

| Kangerluarsuk Tulleq etableres en anlgbsplads i form af en pontonbro, hvor mindre skibe (f.eks.
af typen Targa) kan laegge til. Det ggr det muligt at udveksle passagerer og f.eks. ATV-er, som
nok vil blive de karetgjer, som primeert vil blive anvendt pa forbindelsen i begyndelsen.
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Figur 1.4. Eksempel pa en grusvej, som den forventes at ville se ud, nar projektet er gennemfgrt. Den
viste vej er udformet som en egentlig grusvej med vejkasse, hvilket kun vil veere tilfeeldet pa en del af
straekningen, idet dele af vejen vil blive etableret pa fjeld.

Der etableres to til tre bygninger pa straekningen (se Figur 1.3). Bygningerne vil blive anvendt i
forbindelse med vedligehold af vejen og til opbevaring af forskellige maskiner blandt andet til
rydning af sne. Et eksempel pa, hvordan bygningen nsermest Kangerluarsuk Tulleq kan se ud, er
sagt visualiseret pa Figur 1.15. Derudover etableres op til 10 rastepladser med affaldsopsamling
samt lae- og toiletfaciliteter. Rastepladserne etableres saledes, at de ligger i god afstand fra ra-
ste-/fourageringsomrade og feeldningsomrader for den endemiske grgnlandske blisgas. Det for-
ventes ikke, at personer, som anvender faciliteterne, typisk i forbindelse med gennemrejse, vil
beveege sig langt veek fra rastepladserne, hvorfor pavirkningen fra disse personer pa omgivel-
serne Vil veere begreenset. Figur 1.5 viser et muligt design af en sddan bygning. Hvis alle bygnin-
ger bliver etableret, vil der veere ca. én bygning for hver 10-15 km vej.
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Figur 1.5. Eksempel pa en solcelledrevet toiletbygning af en konstruktion, som kunne taenkes anvendt pa
rastepladser pa vejen fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq.

Projektet er udviklet over en periode fra 2006 til i dag. Der har tidligere veeret overvejet et syd-
ligt vejtracé, men det er fravalgt, fordi det gik gennem gaserasteomradet Itinneq hvor der er et
rigt dyreliv generelt, og fordi der er en reekke anleegstekniske udfordringer med dette forlgb i
form af vanskelige bundforhold, stejle fjeldsider og manglende vejmateriale pa plateauerne pa
begge sider af dalen. Derefter blev overvejet et mere nordligt vejforlgb syd om Pingu-sgerne,
som desveerre ville fgre vejen teet forbi Itinneq, hvorfor det ogsa blev fravalgt i forhold til et for-
lgb nord om Pingu-sgerne, som er det vejtracé, som ligger til grund for neervaerende VVM-rede-
gorelse. Dette vejtracé giver den maksimale afstand til Itinneq. Det vil ikke vaere muligt at flytte
vejen yderligere mod nord, da der her ligger et fjeldmassiv, med fjeldtoppe op til 1.000-1.300
m’s hgjde. Den endelige nordlig vejfering gennem Nerumag-dalen og nord om Tasersuaq er tek-
nisk nemmere at gennemfgre og miljgmaessigt mere skansomt end de tidligere undersggte vej-
forlgb. Det nordlige vejforlgb gar ogsa forbi sommerpladsen Aasivissuit, der er centrum for UNE-
SCO verdensarvsomradet i Qeqgata Kommunia. Dette forlgb af vejen vil derfor understgtter UNE-
SCO-omradet og gger tilgeengeligheden af dette.
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1.3

Figur 1.6. Alternative vejfagringer, som tidligere har veeret overvejet.

Omkringliggende anlaeg og virksomheder

P& streekningen fra Kangerlussuagq til saltsgerne vil vejen fra Kangerlussuaq til den nye havn og
vejen til Kangerluarsuk Tulleq veere feelles for de to projekter (se Figur 1.7). Ved saltsgerne vil de
to veje splittes op i hver sin retning. For beskrivelse af vejanleeggenes potentielle pavirkning af
saltsgerne og saltsletterne henvises til "Havn og vej ved Kangerlussuaq. Miljgredeggrelse. August
2017”. Ud over vejen til den nye havn findes der ikke anleeg eller virksomheder i naerheden af
vejen til Kangerluarsuk Tulleq.

Vejtracéet fra Itinneq til Kangerluarsuk Tulleq er sammenfaldende med det nuvaerende forlgb af
det nordlige forlgb af Arctic Circle Trail, som i forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil
blive forlagt sddan, at der findes bade et nordligt og et sydligt forlgb af Arcrtic Circle Trail. I for-
bindelse med gennemfarelse af projektet, vil der blive lagt mere veegt pa den sydlige forbindelse
til Sarfannquit. Dette skyldes, at det sydlige forlgb vil fare vandrene til Sarfannguit, hvilket ma
formodes et interessere turisterne, lige som de ikke vil blive generet af trafik pa vejen, som sa til
gengeeld er mere sikker.

Der kan forventes kumulative effekter fra det udpegede UNESCO-omrade “Aasivissuit - Nipisat,
Inuit jagtomrade mellem hav og is”. Kumulative effekter fra disse aktiviteter, er dog medtaget i
den trafik og vandring i fjeldet, som er omfattet af vurderingerne i VVM-redeggrelsen. Vejen vil
give adgang til jagt og fiskeri herunder i forbindelse med jagt- og fiskekoncessioner i omrader,
som tidligere har vaeret mere eller mindre utilgaengelige, hvilket ma formodes at ville gge bl.a.
jagttrykket i omradet. Aktiviteter i forbindelse med anorthorsit-minen ved White Mountain kan
maske ogsad medfgre en kumulativ effekt pa faunaen i omradet.

| forbindelse med etablering af vejen i saltsletterne ved saltsgerne vil der veere saerligt fokus pa,
at indgrebet bliver sa begraenset som muligt (se Figur 1.7).
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Figur 1.7. Vejen fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq begynder ved vejen til den nye havn ved
Kangerlussuaq mellem saltsgerne.

1.4 Naturen
Naturen i omradet omkring det planlagte vejforlgb bestar af en raeekke forskellige naturtyper, der
ofte danner komplekse mosaikker og jeevne overgange. De kan dog sammenfattes i en reekke
hovedtyper, som alle findes i stagrre eller mindre omfang omkring vejanlaegget.

De mest udbredte naturtyper i omradet er fjeldhede og fjeldmarksomrader, keer og moser samt
sger og vandhuller. Mere spredt forekommer pilekrat og ganske fa steder urteli (se Figur 1.8, Fi-
gur 1.9 og Figur 1.10). Det er vurderet, at etablering af vejen ikke vil pavirke de naevnte natur-
typer veesentligt p& grund af den ringe fysiske udstreekning af vejen.
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Figur 1.8. Udsigt over sgen Taseqgat i den vestlige del af vejforlgbet. Vejen vil forlgbe i hgjre side af bil-
ledet.

Vejen krydser et omrade med saltsger og saltsletter i starten af vejforlgbet ved Kangerlussuag.
Arktiske saltsger og saltsletter er sjaeldne naturtyper, der er opstaet som falge af det tgrre klima
ved Kangerlussuaq. Saltsletterne rummer endvidere en raekke plantearter, der er sjeeldne i Gron-
land. Der, hvor vejen etableres, vil den beslaglaegge et mindre areal, hvilket vil pavirke saltslet-
terne. Vandstanden i saltsgerne kan variere betydeligt, og derfor vil der blive etableret dreen og
rgrunderfgringer under vejen, sa vandet i omradet kan beveaege sig frit som i dag. For at undga
forurening med olie, anlaegges vejen, sa der ikke kan lgbe oliespild direkte ud i sgerne.
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Figur 1.9. Foto af saltsgen Hundesg i forgrunden og saltsgen Limneaeasg i baggrunden. Vejen fra Kanger-
lussuagq til havnen vil forlgbe i forgrunden mod venstre i billedet, og vejen til Kangerluarsuk Tulleq star-
ter mellem de to sger.

Figur 1.10. Udsigt over dalstrgget nord for Blindelven med sgen Eqalugarniarfiup Tasia i forgrunden. Ve-
jen kommer til at forlgbe til venstre i billedet. Omradet er rigt pa rensdyr og moskusokser.
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Der findes fire arter landpattedyr i omradet herunder rensdyr, polarraev, snehare samt moskus-
okse.

Forstyrrelser af rensdyr og Moskusokser

Rensdyr er omradets og kommunens mest almindelige landpattedyr, som ogsa jagtmaessigt og
dermed gkonomisk er det mest betydningsfulde. Centralt i omradet er der nogle store dalstrgg,
blandt andet i omradet omkring Blindelven, som vurderes at veere meget veerdifulde fourage-
ringsomrader for rensdyr i sensommeren og om vinteren, hvor dyrene traekker ned fra hgjfjeldet.
Vejforlgbet gar gennem en raekke af dalstrggene.

| omradet er der en bestand af moskusokse, der er vokset kraftigt siden de farste dyr blev udsat
ved Kangerlussuaq i 1962. Den udsatte bestand er efterhdnden spredt over det meste af omra-
det, hvor vejen planlaegges, bl.a. er der set moskus i fjeldene ved lufthavnen i Sisimiut og ved
Kangerluarsuk Tulleq’s bund. | forbindelse med feltundersggelserne blev der set flere spor efter
moskusokse, og der blev set en familieflok med flere kalve i dalstragget nord for Blindelven.

Det vurderes, at den vaesentligste pavirkning af bade rensdyr og moskusokse i forbindelse med
anlaeg og drift af vejen vil veere, at der dbnes op for adgang til veesentlig starre omrader end i
dag, eksempelvis nord for dalen nord for Blindelven (se Figur 1.11).

Undersggelser har vist, at en vej af det type, som er omfattet af denne VVM-redeggrelse, kan
have en pavirkning pa rensdyr i en afstand pa op til 250 m*. Andre undersggelser har vist, at der
kan veere en pavirkning af rener i en afstand pa op til 5 km fra en vej2. Denne sidste undersg-
gelse tager dog sit udgangspunkt i en 90 m bred 4-sporet motorvej gennem en skov med en tra-
fik p& op til 786 biler i timen i Canada, hvor projektet omfattet af naerveerende VVM-redeggrelse
omfattet en grusvej med en trafik p& op til 4 kagretgjer i timen. Det er derfor usikkert, om resul-
taterne fra den canadiske undersggelsen kan overfgres til det aktuelle projekt.

Ud over trafik pa vejen kommer pavirkning fra aktiviteter uden for vejen. Norske undersggelser
har vist, at rensdyr fjerne sig, hvis man kommer inden for en afstand pa omkring 80 m og at de
flytter sig 180 til 350 m inden de genoptager graesningen igen®. Perioden, hvor de vil veere be-
greensede i deres fadesagning, som fglge af menneskelig pavirkning, vil derfor vaere begraenset,
hvis denne undersggelse laegges til grund for vurderingen af pavirkning af rener.

1 Simon J. Duer et al. 2001. Avoidance of industrial development by woodland issue. Journal of _Wildlife Management.

2 Leblond M. et al. Avoidance of roads by large herbivores and its relation to disturbance intensity. Journla of Zoology. 2012.

® Reimers E. et al. Flight by feral reindeer Rangifer tarandus tarandus in response to a directly approcching human on foot or on skis.
Wildlife Biology. 2006.
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Figur 1.11. Vejen til Blindelven (en eksisterende vej) ses som en sort linje pa figuren.

Rensdyrjagten gar ind den 1. august, og det ma forventes, at de naermeste omrader, der bliver
tilgeengelige ved etablering af vejen, vil fa en ringere veerdi som graesningsomrade end nu pa
grund af forstyrrelser, bade fra turisme og fra jagt. Det forventes at denne pavirkning i vaerst
teenkelige tilfaelde vil straekke sig op til ca. 5 km pa hver side af vejen i de omrader, hvor der
ikke findes hytter og hoteller (se efterfglgende). Der vil dog veere straekninger pa vejen, hvor
f.eks. stejle fjeldsider vil begreense den afstand, hvor man i praksis kan bevaege sig veek fra ve-
jen, og pa de straekninger, vil pavirkninger fra vejen veere betydeligt mindre.

Norske undersggelser har vist, at rener kan blive pavirket (se ovenstadende beskrivelse af omfang
af pavirkning) i en afstand p& op til 15 km fra hytter*. Undersggelsen er dog gennemfart i et om-
rade med privatejede hytter, der bliver anvendt aret rundt, og hvor der findes udlagte stier og
preeparerede lgjper, hvilket ggr det muligt let at beveege sig langt veek fra hytterne. Der er derfor
tale om forhold, som ikke umiddelbart er sammenlignelige med grgnlandske forhold i det aktuelle
omrade. | det grgnlandske projekt ma man forvente, at personer, som benytter vej og hytter/ho-
teller, ikke beveeger sig sa langt veek fra hytter og hoteller, som beskrevet i den norske undersg-
gelse, fordi der ikke findes stier ud over Artic Circle Trail og ingen praeparerede lgjper. Pa den
baggrund vurderes influenszonen (omradet, hvor der i visse tilfeelde kan forekomme pavirknin-
ger) omkring vejen i de omrader, hvor der ikke findes overnatningsmuligheder til 5 km og til 10
km omkring hytter og hoteller.

Der findes i dag et hytteomrade i bunden af Kangerluarsuk Tulleq, hvor der i et vist omfang fin-
des stier f.eks. til Aqqutikitsoq, via Aappilattoursuaq til Narsaq, til Utogqaat og Sarfannguit samt
til Nerumag-dalen. Det kan derfor ikke udelukkes, at beboerne i hytterne i det omrade, til forskel
fra hytter og hoteller langs vejen, kan bevaege sig laengere veek fra hytterne, maske op til 15 km
som refereret i den norske undersggelse. Dette sker allerede i dag, men omfanget af aktiviteter
kan muligvis forsteerkes af etablering af etape 1 af vejen.

4 Nellemann C. et al. Effect of Recreational Cabins, Trails and Their Removal for Restoration of Reindeer Winter Ranges. Restoration
Ecology. 2010.
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Gentagne forstyrrelser kan indebeere, at det samlede raderum for dyrene, dvs. starrelsen af fou-
rageringsomradet til rAdighed og den tid, hvor dyret kan opholde sig der, vil blive mindre inden-
for pavirkningszonen. Trafikken pa vejen vil veere mindst sent efterar og vinter, som er det tids-
punkt pa aret, hvor rensdyrene sgger til lavereliggende omrader, og hvor der er relativ stor sand-
synlighed for at finde rensdyr i omradet. Det vurderes, at vejen ikke i sig selv vil veere en barri-
ere for vandrende zldre og unge hanner og at rensdyrenes vandreruterne kun vil pavirkes mode-
rat af vejen. Der er gennemfgrt norske undersggelser af, i hvilket omfang rener er tilbgjelige til
at krydse vejes. Undersggelserne er gennemfgrt i forhold til en vej med en trafik pa op til 500 kg-
retgjer om dagen og viser, at renerne tilsyneladende er utilbgjelige til at krydse den aktuelle vej
undtaget pa specielle streekninger. | Grgnland er rener observeret pa grusveje, sa det er maske
usikkert, om de norske undersggelser kan overfares til granlandske forhold, hvor isazer trafikken
er meget mindre, end i den norske undersggelse.

Hunner med kalve meget sky, og de vil formentlig holde sig i en afstand pa op til 1-2 kilometer
fra eventuelle forstyrrelser. Det vurderes, at der vil veere en pavirkning af bestanden af keel-
vende hunner omkring vejen i en afstand pa op til 5 km fra vejen til begge sider. Sandsynlighe-
den for pavirkning vil veere stgrst pa de midterste ca. 60 km af streekningen samt i naerheden af
Kangerlussuaq, dels pa grund af terreenforholdene og dels pa grund af stgrre teethed af dyr i
disse omrader i forhold til streekningen nzer Sisimiut. | disse omrader kan det ikke udelukkes, at
der vil veere en veesentlig pavirkning lokalt inden for pavirkningszonen.

Set i lyset af rensdyrs reaktion pa gaende og det forventede antal personer i fjeldet vurderes det,
at der vil vaere en moderat pavirkning lokalt af fourageringsomrader og vandringsveje for rensdyr
og en vaesentlig pavirkning af antallet af keelvende hunner lokalt pa den midterste delstreekning
inden for pavirkningszonen. For bestanden som helhed vurderes der ikke at veere en pavirkning,
da pavirkningszonen og pavirkningen er lille.

Samme betragtninger kan i store treek anvendes i forhold til moskusokse.

Forstyrrelser af den grgnlandske blisgas.

Omradet omkring den planlagte vej rummer mange af de karakteristiske grgnlandske fuglearter.
Blandt andet har islom og vandrefalk teette bestande efter grgnlandske forhold. Hertil kommer, at
en af de vigtigste forarsrastepladser for grgnlandsk blisgas (der er en underart af blisgas, som
kun yngler i Grgnland) ligger centralt i omradet, i elvdalen Itinneq. Forarsrastepladsen ligger 1,3
km syd for vejen ved den gstlige ende af Itinneq dalen.

Den grgnlandske blisgas er en national ansvarsart, og indlandet mellem indlandsisen og Kanger-
lussuag og til Sisimiut er et af artens yngle- og faeldeomrader i Grgnland. Arten er totalfredet i
Grgnland, men til trods for fredningen, har der veeret tilbagegang i bestanden siden 1997¢. Ud-
over menneskabte forstyrrelser tilskrives en del af tilbagegangen af den grgnlandske blisgas kon-
kurrence fra canadagees. | modsaetning til den grgnlandske blisgas yngler canadagasen i hele
Vestgrgnland, og bade bestandsstarrelsen og udbredelsesomradet er stigende®.

Blisgasen er iszer fglsom over for forstyrrelser i ynglessesonen, som straekker sig over manederne
i maj, juni og juli og i feeldeseesonen, som streekker sig over manederne juli og august’. Studier
har vist, at blisgaes pavirkes inden for en afstand p& 450-640 m og at de letter, hvis afstanden
bliver mindre end 250 mé. Det ma formodes at medfegre, at antallet af reder i omrader i kort af-
stand fra vejen, hytter og hoteller vil blive mindre end, den er i dag, og at geessene i stedet vil

5 Panzacchi M. et al. A road in the midle of one of the last wild reindeer migration routes in Nordway: Crossing behaviour and threats
to censervation. Rangifer. 2013.

¢ Boetmann D. et al. Grgnlands rgdliste 2018 - fortegnelse over grgnlandske dyr og planters trusselsstatur., Aarhus Universitet

7 Frederiksen M. et al. Review af det videnskabelig grundlag for feerdselsregler i falsomme omrader for dyrelivet i Grgnland. Viden-
skabelig rapport fra DCE.

8 Glahdeer C. Sensitive areas and periods of the Greenland White-fronted goose in West Greenland. Spring staging areas and moult as
important bottleneck periode in the annual cycle of the goose subspecies. PhD Thesis. 1999
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finde andre omrader for redebygning. Som i forbindelse med vurderingen af pavirkning af rens-
dyr og moskusokser vurderes det, at der kan vaere en pavirkning i en afstand pa op til 5 km fra
vejen og op til 10 fra hytter og hoteller, idet der dog opseettes skilte, som regulerer vandring i
nogle dele af fjeldet i visse perioder af aret for at reducere en evt. pavirkning.

Ramsaromradet nord for vejforlgbet er udlagt i forhold til fugle, som er afhaengigt af vand herun-
der som yngleomrade for raste, yngle og feeldningsomrade for den grgnlandske blisgas (se Figur
1.12). Den grgnlandske blisgas yngler dog ogsa uden for Ramsaromradet, hvilket ogsa fremgar
af figuren, og der er i yngleperioden observeret et par, uden at der er set geeslinger, 2-3 km syd
for det planlagte vejeforlgb.

Som det ogsa fremgar af Figur 1.12, findes geessenes feeldningsomrade i den nordgstlige del af
Ramsaromradet, og dermed i god afstand fra vejen, hvorfor gaessene er godt beskyttede i den
meget fglsomme periode, hvor de feelder svingfjerene.

Den grgnlandske blisgas er specielt fglsom overfor pavirkninger pa forarsrastepladsen, feeldnings-
omradet og i yngleperioden, hvor den vil fortreekke, hvis man komme for taet pa. Af denne arsag,
vil der blive skiltet pa vejen, der anviser hvor og i hvilke perioder, man ikke ma bevaege sig i
visse omrader for at beskytte blisgasen.
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Figur 1.12. Figuren viser rasteomradet for den grgnlandske blisgas samt Ramsaromrade udlagt til fugle,
der foretraekker vand.

Samlet set vurderes det, at der vil vaere en moderat pavirkning af ynglende blisgees i driftsfasen
af projektet, og at der ikke vil veere en pavirkning af blisgas pa forarsrastepladsen/fouragerings-
omradet og af faeldningsomradet, nar de ovenfor anfarte tiltag (skiltning) bliver gennemfart.

Trafik

Qeggata Kommunia har i dialog med Visit Greenland, Arctic Circle Business og lokale turistopera-
terer foretaget en vurdering af den forventede trafik pa vejen. Hvis det kun er vejen til Kangerlu-
arsuk Tulleq, der gennemfgres, forventes det, at omkring 1.610 kgretgjer arligt vil benytte for-
bindelsen i 2030. Hvis det antages, at forbindelsen kan benyttes 8 maneder om aret vil der i gen-
nemsnit kare 7 karetgjer pa vejen eller ét karetgj hver anden time, hvis man antager, at vejen
benyttes 14 timer i dggnet.

Hvis vejforbindelsen videre til Sisimiut etableres, og der er tale om en grusvej, har Qeqqata
Kommunia i dialog med Visit Greenland og lokale turistoperatgrer beregnet, at den forventede
trafik i 2030 bliver 6.295 kgretgjer om aret fordelt pa forskellige typer karetgjer. Under de
samme forudsaetninger som ovenfor, vil det medfgre, at vejen vil blive benyttet af 26 kgretgjer i
dggnet svarende til i gennemsnit ca. 2 kagretgjer i timen. Trafikken vil nok ikke fordele sig jeevnt
over saesonen, sa i forbindelse med vurdering af miljgpavirkning fra driften af vejen (f.eks. ved
beregning af stagj og pavirkning af naturen) er det derfor antaget, at der karer 35 biler, busser og
lastbiler og 15 ATV-er i dggnet pa vejen.

Arctic Circle Trail (vandreruten fra Sisimiut til Kangerlussuaq (se Figur 1.13) benyttes arligt af
omkring 1.200 personer og det skgnnes, at der er 250-350 kgrsler med hundesleeder og sne-
scootere mellem Sisimiut og Kangerlussuagq om vinteren. Der er sammenfald mellem det nuvee-
rende tracé af Arctic Circle Trail og vejen. | forbindelse med etablering af vejen vil vandreruten
blive forlagt sadan, at der findes bade en nordlig, som pa visse streekninger er sammenfaldende
med vejen og en sydlig, som kobles til den eksisterende vandrerute over Sarfannguit med mulig-
hed for ogsa at ga til Nipisat.
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Figur 1.13. Vandreruter mellem Sisimiut og Kangerlussuaq.

Besejling og sejladssikkerhed

Turtrafik med skibe mellem Kangerluarsuk Tulleq og Sisimiut vil udggre en lille forggelse af den
nuveaerende skibstrafik, idet det skgnnes, at der i gennemsnit vil vaere en til to sejladser tur/retur
mellem Sisimiut og pontonbroen i Kangerluarsuk Tulleq i dggnet. Da trafikken i forvejen er meget
begraenset (i seesonen nok omkring 5 sejladser i dggnet), omradets stagrrelse taget i betragtning,
vurderes turtrafikken ikke at ville udggre en gene eller forgget risiko for uheld ved sejlads pa
fjorden i forhold til den nuveerende trafik.

Stgj, vibrationer og luftforurening
Anleegsarbejderne i forbindelse med etablering af vejen vil hele tiden flytte sig, hvorfor anlaegs-
stgj kun vil pavirke et givent omrade i kort tid.

Der er gennemfart beregninger af stgjen fra karsel pa vejen. Under forudsaetning af 35 biler,

busser og lastbiler og 15 ATV-er jeevnt fordelt over 14 timer vil de vejledende stgjgreenser for
seerlige naturomrader veere overholdt i en afstand fra vejen pa 65 m om dagen og 170 m om
natten.

Der er ogsa gennemfart beregninger at stgjen fra en enkelt passage af en ATV. | dette tilfeelde vil
de vejledende stgjgreenser om dagen i det korte tidsrum, hvor ATV-en passerer, vaere overholdt i
en afstand pa 485 m fra sporet.

Det er i disse vurderinger antaget, at der er tale om et fladt omrade. Da terreenet er kuperet, vil
udbredelse af stgjen i mange omrader veere mindre end beregnet.

Omradet er meget stort, hvorfor det vil veere meget let at opholde sig i et omrade, hvor man ikke
vil kunne fgle sig generet af evt. stgj fra vejen.
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Visuelle og rekreative forhold samt kulturhistoriske interesser

P& de straekninger, hvor vejen bliver etableret pa fjeld, vil den naesten ikke vaere synlig, hvorfor
vejen markeres med sten eller stolper. P& de straekninger, hvor det blive ngdvendigt at opbygge
en egentlig grusvej, vil den blive synlig i omgivelserne. Da vejen vil ligge i terreen, vil den dog
kun veere synlig, hvis man befinder sig teet pa eller i terraen hgjere end vejen. Da omradet er ku-
peret, vil visse streekninger kun vaere synlig pa kort afstand.

Der er sammenfald mellem vejen og den eksisterende vandrerute mellem Sisimiut og Kangerlus-
suaq pa streekningen fra Kangerluarsuk Tulleq til Itinneq. P& den streekning, vil vandreruten blive
suppleret med et sydligere forlgb (se Figur 1.13), sa vandrerne har mulighed for at den grgnland-
ske natur uden at blive pavirket af vejen. Den sydlige vandrerute vil ogsd gere det muligt at be-
sgge Sarfannquit og evt. Nipisat. Omradet er meget stort, hvorfor der er gode muligheder for at
opholde sig i omrader, hvor vejen ikke vil pavirke naturoplevelse eller jagt.

Figur 1.14. Eksempel pa en grusvej, som vejen mellem Kangerlussuaq og Kangerluarsuk Tulleq forventes
at ville se ud pa de streekninger, hvor den ikke kan anleegges pa fjeld.

Op til tre steder vil der blive etableret servicebygninger til opbevaring af maskiner til vedligehold
af vejen, lige som de vil rumme toiletforhold, mulighed for opsamling af affald samt beboelse for
personale, der vedligeholder vejen. Placeringen af bygningerne fremgar af Figur 1.3. Bygningerne
er endnu ikke projekteret, hvorfor designet ikke ligger fast pa nuveerende tidspunkt. Bygningen
naermest Kangerluarsuk Tulleq er sggt visualiseret p& nedenstaende ikke-malfaste Figur 1.15 for
at give et indtryk af den visuelle pavirkning fra disse bygninger.
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Figur 1.15. Ikke-malsat visualisering af en vedligeholdelsesbygning ved Kangerluarsuk Tulleqg. Bygnin-
gen er ikke projekteret, og visualiseringen giver derfor alene et indtryk af bygningen i landskabet. Den
endelige bygning kan fa et andet udseende.

De op til 10 rastepladser med affaldsopsamling samt lee- og toiletfaciliteter er heller ikke projek-
teret endnu, men et eksempel pa designet af en sddan bygning ses pa Figur 1.5.

Vejen vil give mulighed for, at bade fastboende og turister kan udnytte omradet til rekreative ak-
tiviteter, hvilket kun sker i begreenset omfang i dag.

Der er gennemfgrt en besigtigelse af streekningen for, om der skulle veere kulturhistoriske inte-
resser, som projektet kunne pavirke. Undersggelsen konkluderer, at der er fund pa streekningen,
men at det vil veere muligt at gennemfgre projektet sddan, at det ikke pavirker fundene.

Spildevand, overfladevand og grundvand

Der vil opsta spildevand bade i forbindelse med anleegsprocessen og fra de bygninger, som vil
blive etableret langs vejen. Spildevandet i anlsegsprocessen vil blive opsamlet i tanke hvorfra det
vil blive kert til hAndtering i Kangerlussuagq. | driftsfasen bliver spildevandet fra vedligeholdelses-
bygninger og rastepladser ogsa opsamlet i tanke hvorfra det kgres til Kangerlussuag, hvor det vil
blive hdndteret sammen med spildevand fra bygden.

Affald og affaldshandtering

Der vil opsta affald i forbindelse med etablering og brug af vejen. Affaldet vil blive indsamlet bl.a.
pa rastepladserne og bygningerne til vedligehold af vejen. Der er derfor gode muligheder for at
komme af med affald, ndr man benytter vejen. Det indsamlede affald vil blive handteret som alt
andet affald i kommunen.

Forurening af jorden

Der kan opsta forurening af jorden, hvis maskiner i anlaegsfasen taber olie eller braendstof eller
der sker uheld i forbindelse med benyttelse af vejen. Det vil veere let at se en forurening, som
derefter kan opsamles. Den forurenede jord vil blive handteret som affald normalt bliver handte-
ret i kKommunen.

Klima
Vurderingen af klimapavirkningerne tager udgangspunkt i, at der findes en vej helt fra Sisimiut til
Kangerlussuaq.
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I dag sker transport mellem Sisimiut og Kangerlussuaq med enten fly eller bade. | begge tilfselde
er der et betydeligt forbrug af breendstof. Den nye vej forventes at medvirke til at gge turismen i
omradet, og dermed gges braendstofforbruget alt andet lige, mens vejen pa sigt, nar ATV-sporet
bliver aendret til en grusvej, vil kunne bruges til bl.a. at transportere varer og personer mellem
Sisimiut og Kangerlussuaq. Pa grund af usikkerhed om, i hvor stort omfang vejen vil blive brugt
til gget turisme eller som erstatning for transport med fly og bad, er det ikke muligt at vurdere,
om gennemfgrelse af projektet vil medfgre en forggelse eller en reduktion af forbruget af fossilt
braendstof og dermed en forggelse eller en reduktion af pavirkningen af klimaet.

Der er ikke registeret permafrost i det udlagte vejtracé, men det kan ikke udelukkes, at der fin-
des omrader med permafrost i neerheden af vejen. Det vurderes derfor, at projektet ikke vil pa-
virke klimaet og heller ikke vil blive pavirket af evt. klimatiske sendringer.

Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed

Etablering af vejen vil medfgre behov for arbejdskraft, som sandsynligvis vil vaere lokal. Nar ve-
jen er etableret, vil den udggre et vigtigt element i de aktiviteter, som tilbydes turister, og der er
allerede fremsat en lang raekke idéer til tiltag, som kan gge turismen. Disse idéer skal selvfglgelig
konkretiseres, men hvis bare en del af dem gennemfgres, vil den forggede aktivitet gge beskeefti-
gelsen og dermed indtjeningen i byen, bygden og Grgnland.

Hvis etape 2 fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq bliver etableret, vil det medfagre rige muligheder
for beboere i Sisimiut til at udnytte omradet omfattet af etape 1. Det betyder, at bl.a. mindrebe-
midlede uden adgang til bad, snescooter eller hundeslaeder vil kunne tilgd omradet i bil eller p&
cykel. Dette vil muligggre nye fritidsaktiviteter (vandring, jagt, beerplukning m.v.) for iseer denne
persongruppe, hvilket ma formodes at ville pavirke trivslen for en betydelig del af beboerne i Si-
simiut i veesentligt omfang.

Det kan som fglge af f.eks. omslag i vejret veere problematisk at beveege sig i fjeldet. Etablering
af vejen med den deraf ggede feerdsel, vil gge sikkerheden, og dermed sandsynligvis gge brugen
af omradet.

Projektet forventes ikke at fa negative konsekvenser for sundheden i omradet.

Rastoffer

De fleste rastoffer til gennemfarelse af projektet vil blive indvundet i eller meget taet pa vejen.
Det kan dog ikke udelukkes, at det kan blive ngdvendigt at etablere mindre grusgrave taet pa ve-
jen (se Figur 1.16). Det vurderes, at den ngdvendige maengde rastoffer til gennemfarelse af pro-
jektet er begreenset, fordi dele af vejen kan etableres pa fjeld.
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Figur 1.16. Af figuren fremgar, hvor det forventes, at der vil blive etableret indvinding af grus, og hvor
der forventes at skulle gennemfgres spraengninger i forbindelse med anlaegsarbejderne.

P& den baggrund vurderes miljgpavirkningen i form af anvendelse af rastoffer ikke som vaesent-
lig.

1.15 Samlet vurdering af pavirkninger af miljget
Etablering af vejen vil ggre det muligt for fastboende, turister og jeegere/fiskere at tilgd omrader,
som hidtil stort set ikke har veeret tilgeengelige, hvilket vil gge de lokales muligheder for at ga i
fjeldet iszer for dem, der ikke har adgang til en bad, snescooter eller hundeslaede.

Som det fremgar, forventes det, at en vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq efter gen-
nemfgrelse af de anfarte afveergeforanstaltninger ikke vil medfgre veesentlige miljgmaessige pa-
virkninger, idet projektet dog forventes at have moderat pavirkning af faunaen (f.eks. rensdyr,
moskus og den grgnlandske blisgas) pa visse streekninger. Projektet forventes ikke at pavirke
stgrrelse af bestanden af rensdyr og moskus.

Projektet vil give mulighed for at udvikle turismeindustrien i omradet, og gere det muligt at
fragte ferske fgdevarer til danmarksflyet og dermed ggre det muligt at afseette disse produkter
uden for Grgnland. Endvidere vil projektet gore det muligt at kgre personer til og fra danmarks-
flyet uafheengigt af flyafgangene til/fra Sisimiut.

Konsekvensen af projektet forventes at blive meget positive i forhold til beskaeftigelsen i omra-
det, idet iseer turismeindustrien vil f& nye muligheder for at udvikle eksisterende og nye aktivite-
ter.
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INTRODUKTION TIL VVM-REDEGYRELSEN

Miljgvurdering

Grgnlands Selvstyre er ansvarlig for at der tages stilling til, at der foretages en miljgvurdering af
projekter, der vurderes at vaere omfattet af VVM-bekendtggrelsens krav om miljgvurdering, for
projektet gennemfgres. Selvstyret har i afggrelse af 01-12-2017, sag nr. 2016-14992 afgjort, at
projektet er omfattet af VVM-bekendtggrelsen, og at der derfor skal udarbejdes en VVM-redegg-
relse.

I henhold til naturbeskyttelsesloven skal der gennemfgres en naturkonsekvensvurdering af starre
projekter, der kan medfgre aendringer af landskabet eller fjord- og havomraders karakter. En na-
turkonsekvensvurdering skal fremsendes til Selvstyrets vurdering.

Miljgvurderingen dokumenteres i naervaerende VVM-redeggrelse, der udger den samlede redegg-
relse for projektets miljgpavirkning bade i henhold til VVM-bekendtggrelsen og naturbeskyttelses-
loven.

Hvis et projektomrade ikke er udlagt til de aktiviteter, som projektet omfatter, skal der desuden
udarbejdes et plangrundlag for aktiviteterne. Der er derfor udarbejdet "Tillaeg nr. 22 til Kommu-
neplan 2012-24 for Qeqgata Kommunia, Naturvej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq”.

Laesevejledning
VVM-redeggrelsen er opbygget med fglgende hovedafsnit:

Kapitel 1 er et ikke-teknisk resumé, der beskriver projektet og dets miljgpavirkninger i ho-
vedtreek.

Kapitel 2 giver en introduktion til VVM-redeggrelsen og en vejledning i leesning af dokumen-
tet.

Kapitel 3 beskriver baggrunden for, at Qeqgata Kommunia gnsker at gennemfagre projektet,
lige som der givet et overblik over den lovgivning, der er relevant for projektet.

Kapitel 4 giver en mere detaljeret beskrivelse af projektet, og hvordan det vil blive gennem-
fart, lige som alternativerne til projektet beskrives herunder O-alternativet, hvor projektet
ikke gennemfgres. Derudover beskrives den relevante lovgivning mere detaljeret.

Kapitel 5 beskriver den metode, der er anvendt for at kunne foretage en systematisk vurde-
ring af de forskellige miljgpavirkninger f.eks. i form af stgj og lugt, og konsekvenserne for na-
turomrader med mere.
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2.3

Kapitel 6 til 16 beskriver for de relevante miljgemner, de eksisterende forhold, projektets
miljgpavirkninger i anleeg- og driftsfasen, samt tiltag til at reducere en evt. miljgpavirkning.
For hvert miljgemne beskrives:

e Forudseetninger og grundlag
e Eksisterende forhold

e Pavirkninger i anlaegsfasen

e Pavirkninger i driftsfasen

e Kumulative effekter

e Afveergende foranstaltninger

e Vurdering af virkninger
Kapitel 17 beskriver de samlede miljgpavirkninger fra projektet.

Kapitel 18 er en oversigt over afvaergeforanstaltninger, som er forudsat gennemfgrt som
grundlag for miljgvurderingerne.

Kapitel 19 beskriver mangler i VVM-redeggrelsen.

Den videre proces

VVM-redeggrelsen bliver fremlagt i forbindelse med en offentlig hgring om projektet. Efter den
offentlige hgring vil evt. indsigelser og bemaerkninger til det fremlagte materiale blive behandlet
og vurderet i en hvidbog. Hvidbogen vil herefter indga i myndighedernes beslutning om tilladelse
(evt. med justering af projektet) eller afslag til at gennemfgre projektet.

Hvis Selvstyret giver tilladelse til projektet, vil der blive udarbejdet en VVM-tilladelse, der vil in-
deholde de vilkar, som projektet skal overholde i anleegs- og driftsfasen.

Muligheden for at klage herunder en klagevejledning vil fremga af VVM-tilladelsen.
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3.1

INDLEDNING

Baggrund for projektet

Der er en veludviklet turismeindustri i Kangerlussuaq og Sisimiut. En ny undersggelse gennem-
fart af Visit Greenland, Qeqgata Kommunia og Arctic Circle Business har vist, at der i 2016 var
samlet set over 27.000 overnatninger i Kangerlussuaq, hvilket har genereret en totalomsaetning
pa mindst 70 millioner kr. Et eksempel pa en stgrre event er Arctic Circle Race, der gennemfgres
hvert ar i Sisimiut. |1 2017 deltog 200 skilgbere i eventen, der derfor tiltreekker bade sportsfolk,
supportere og turister.

I Kangerlussuaq er det primaert ture til indlandsisen, trofeejagt, sportsfiskeri, outfitting samt al-
mindelige ture i fjeldet, der tiltraekker turisterne. Der er i 2017 bl.a. meddelt koncessioner til fi-
skeri i otte elve i Qeqgata Kommunia.

Vejforlgbet krydser UNESCO-omradet "Aasivissuit-Nipisat, inuit jagtomrade mellem hav og is” (se
Figur 3.1). Vejen er en vaesentlig forudseetning for adgangen til UNESCO-omradet og turisternes
mulighed for at besgge og opleve omradet.

Figur 3.1. Figuren tager udgangspunkt i kommuneplantilleeg nr. 58 og viser forlgbet af vejen i forhold til
det udlagte UNESCO-omrade og anleeg omfattet af kommuneplantilleegget (hytte- og hotelomrader).

Vejen vil give let adgang til saltsgerne, som er unikke, samt til fjeldomradet mellem Sisimiut og
Kangerlussuaq, der er Grgnlands starste isfrie landomrade. Der er derfor et betydeligt potentiale
for at videreudvikle turismeomradet, og dermed beskeeftigelsen i omradet ved at etablere vejen.

Kangerlussuag er den primaere lufthavn i forbindelse med internationale flyvninger til og fra
Grgnland. Derudover udskifter krydstogtskibene ofte passagerer i Kangerlussuaq. Der rejser der-
for rigtigt mange personer gennem Kangerlussuag hvert ar, og disse personer kunne potentielt
opholde sig i leengere tid i omradet, hvis der var adgang til attraktive aktiviteter. En forbedret in-
frastruktur med adgang til oplevelser kan veere én mulighed, for at gge omfanget af aktiviteter i
bade Kangerlussuaq og Sisimiut.
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3.2

Projektet omfatter en ny vej fra vejen til havnen ved Kangerlussuaq ved saltsgerne til Kangerlu-

arsuk Tulleq ved Sisimiut, hvor der etableres en anlgbsplads. Denne anlgbsplads vil ggre det mu-
ligt at anlgbe med mindre turbade f.eks. af typen Targa (med et typisk passagerantal pa 12), el-
ler typen Tender (som betjener krydstogtskibe med samme passagerantal som Targaer), som er
fartgjer, der normalt anvendes til persontransport i Grgnland. Der vil sadledes ikke vaere mulighed
for, at stgrre passagerbade kan anlgbe anlgbspladsen.

Projektet vil give mulighed for dels at kere mellem Kangerlussuaq og Kangerluarsuk Tulleq dels
at sejle mellem Sisimiut og anlgbspladsen i Kangerluarsuk Tulleq, og vil derfor udggre en ny for-
bindelse mellem Sisimiut og Kangerlussuagq.

Denne VVM-redeggrelse omfatter streekningen fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. Det
forventes, at nar forholdene omkring passage af vandspeerrezonen ved Sisimiut er endeligt afkla-
ret, vil der blive udarbejdet en VVM-redeggrelse for en vejforbindelse mellem Kangerluarsuk Tul-
leq og Sisimiut sdledes, at det vil vaere muligt at kare hele vejen fra Sisimiut til Kangerlussuag.

Projektet vil udvikle sig, idet der i farste omgang vil blive etableret et ATV-spor/vej. | takt med,
at behovet viser sig, og finansieringen er tilstede, vil sporet blive udviklet til en grusvej med en
bredde p& 2x3 m brede med ¥ m rabat i hver sider. Miljgvurderingen i naervaerende VVM-rede-
gerelse omfatter pavirkningerne fra en grusvej - altsa det endelige projekt.

Miljgpavirkningen fra projektet omfattet af naerveerende VVM-redeggrelse afheenger meget af,
om der ogsa etableres en grusvej fra Kangerluarsuk Tulleq til Sisimiut. Det forventes, at denne
streekning ogsa etableres inden for en overskuelig fremtid. Nar der findes en vej pa hele straek-
ningen, ma det forventes, at denne bliver benyttet i stgrre omfang, end hvis der alene eksisterer
en vej pa den del af straekningen, som gar fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq. For at fo-
retage en vurdering af den endelige miljgpavirkning fra projektet omfattet af denne VVM-redegg-
relse, er forudseetningen for miljgvurderingen derfor, at der findes en vej helt fra Sisimiut til Kan-
gerlussuaq. Det betyder derfor, at f.eks. den pavirkning, der vil veere fra vejen f.eks. i form af
trafik, stgj m.v., er gennemfgrt under den forudsaetning, at der findes en vej pa hele streeknin-
gen. Dette valg er truffet for at vurdere pavirkningen af worst case.

Undtaget for dette er vurderingen af sejladsen mellem Sisimiut og pontonbroen i Kangerluarsuk
Tulleq, fordi sejlads pa denne streekning alene forventes at forekomme, hvis vejen til Sisimiut
ikke er etableret.

Som grundlag for miljgvurdering af projektet er der i overensstemmelse med loven udarbejdet en
Terms of Reference, som beskriver, hvilke miljgemner, der skal beskrives og vurderes, og til hvil-
ken detaljeringsgrad. Neerveerende VVM-redeggrelse er udarbejdet i henhold til den udarbejdede
Terms of Reference.

Lovgrundlag og planforhold

3.2.1 Lovgrundlag

3.2.1.1 VVM-bekendtggrelsen

I henhold til Selvstyrets “bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts 2013 om vurdering af visse anlaegs
virkning pa miljget og betaling for miljgtilsyn” skal der for anlaeg omfattet af bekendtggrelsen
gennemfgres en miljgvurdering inden de kan godkendes og etableres. Projektet er af Departe-
mentet for Natur og Miljg i afggrelse dateret 01-12-2017, sag nr. 2016-14992 vurderet af veere
omfattet af bekendtggrelsens bilag 2, punkt 1d:
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Anlzeg af veje med en pateenkt linjefaring gennem det dbne land med en samlet
lzengde pa over 2000 m.

Politisk ansvarlig i Naalakkersuisut for miljgomradet har truffet afggrelse om, at projektet er
VVM-pligtigt og ikke kan gennemfgres/etableres uden en VVM-tilladelse.

I henhold til bekendtggrelsen er der udarbejdet "Vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq.
Terms of Reference i henhold til VVM-bekendtggrelsen” dateret 21-11-2017, hvor der er foreta-
get en umiddelbar vurdering af projektets omfang samt fremsat et forslag til undersggelser, som
kan gennemfgres i forbindelse med udarbejdelse af en VVM-redeggrelse.

Det er endvidere et krav VVM-bekendtggrelsen, at der pd baggrund heraf ogsa kan traeffes en af-
ggrelse i henhold til Naturbeskyttelseslovens § 25. Det vurderes, at neerveerende projekt er om-
fattet af Naturbeskyttelseslovens § 25, hvorfor nzerveerende VVM-redeggrelse bade udggr en mil-
jevurdering i henhold til VVM-bekendtggrelsen og en naturkonsekvensvurdering i henhold til Na-
turbeskyttelsesloven.

3.2.1.2 Naturbeskyttelse
I naturbeskyttelseslovens (Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003) er der i § 1 anfart:

Landstingsloven skal medvirke til at beskytte Grgnlands natur. Beskyttelsen skal ske pa et gkolo-
gisk baeredygtigt grundlag, i overensstemmelse med forsigtighedsprincippet og i respekt for men-
neskers livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Stk. 2. Landstingsloven tilsigter iseer at:

1) beskytte den biologiske mangfoldighed, herunder gener, arter, levesteder og gkosyste-
mer,

2) udnyttelsen af de levende ressourcer sker pa et gkologisk baeredygtigt grundlag,

3) bevare og pleje landskabelige veerdier,

4) sikre befolkningens mulighed for at kunne faerdes og opholde sig i en righoldig natur, og
5) sikre, at internationale overenskomster pa naturomradet i forngdent omfang implemen-
teres i grgnlandsk lovgivning.

I naturbeskyttelseslovens kapitel 14 er det anfgrt:

Den, som planlaegger at opfare stagrre bygge- og anlsegsarbejder eller at etablere
virksomheder i gvrigt, der i veesentlig grad vil kunne medfgre eendringer af land-
skabet eller fjord- og havomraders karakter eller veesentligt vil kunne pavirke na-
turen, herunder vilde dyr og planter, skal fgr iveerkseettelse af projektet foretage
en naturkonsekvensvurdering.

Etablering af vej af den aktuelle leengde betegnes som et starre bygge- og anlaegsarbejde.

Et centralt miljgforhold i projektet er den mulige pavirkning af saltsgerne i projektomradet, da
der gnskes etableret en vej i neerheden af sgerne. | den udarbejdede Terms of Reference beskri-
ves det, at VVM-redeggrelsen for projektet vil forholde sig i detaljer til de pavirkninger, der vil
komme fra bade etablering og drift af vejen i forhold til saltsgerne. VVM-redeggrelsen skal som
naevnt have et detaljeringsniveau, sa der kan treeffes afgarelse i henhold til Landstingslov nr. 29
af 18. december 2003 om naturbeskyttelse § 25:
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Uden for by- og bygdezoner ma der indenfor en afstand af 100 meter fra neden-
naevnte naturtyper, ikke placeres bebyggelse, foretages beplantning, ske opdyrk-
ning og draening eller foretages andre former for eendringer i terreenet:

Saltsger og saltholdige sger
Elve
Varme kilder

Med den vandstand, som er registreret i forbindelse med besigtigelsen, er det muligt at placere
vejen sadan, at dette afstandskrav overholdes.

3.2.1.3 Seerligt forurenende virksomheder

Der vil ikke blive etableret seerligt forurenende virksomheder i forbindelse med gennemfarelse af
projektet.

3.2.1.4 Udledning af spildevand

3.3

3.3.1

Spildevand fra bygninger etableret p& vejen vil blive opsamlet i tanke og transporet til enten
Kangerlussuagq eller Sisimiut, hvor det vil blive afledt sammen med spildevandet fra byen eller
bygden i overensstemmelse med udledningstilladelser fra byen og bygden. Der vil derfor ikke ske
direkte udledning af spildevand fra projektet hverken i forbindelse med anleegsprojektet eller drif-
ten af anleegget.

Planforhold

Kommuneplan 2012-24

Kommunalbestyrelsen for Qeqgata Kommunia har d. 25.10.2012 godkendt og d. 20.12.2012 of-
fentlig bekendtgjort en kommuneplan, der har til formal, at strukturere udviklingen i kommunen.
Kommuneplanen indeholder derfor de mal, som kommunalbestyrelsen pa de vaesentligste omra-
der gnsker, at kommunen skal udvikle sig hen imod. Kommuneplanen indeholder desuden de
overordnede bestemmelser for anvendelse af de enkelte omrader i kommunen og fastlaegger de-
res anvendelse. Derudover fastleegger den udformning af anleeg, bygninger og friarealer — det
der tidligere hed “lokalplaner”. Nar der skal ske andring af bestemmelserne i kommuneplanen,
skal der udarbejdes et kommuneplantillaeg.

Siden begyndelsen af 2011 har Qeqgata Kommunia haft ansvaret for det abne land. Ansvaret gi-
ver kommunen mulighed for at tilpasse tradition, lokalkendskab, udviklingsinteresser og beskyt-
telsesinteresser. Samtidig prioriteres den overordnede, sammenfattende, fysiske planlaegning.

Falgende interesser findes i det dbne land:

Réastofudvinding

Vandkraft

Storindustri

Jagt og fangst

Rekreation og sportsaktiviteter
Turisme

Kulturhistoriske interesser
Naturbevaringsinteresser
Drikkevandsressourcer
Miljgbeskyttelsesinteresser
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I forhold til infrastruktur og sammenhaeng beskrives det i kommuneplan blandt andet:

Set fra Qeggata Kommunia, repraesenterer lufthavnen i Kangerlussuag en meget veesent-
lig kapital, idet det vurderes, at der her ligger et stort potentiale for en fortsat udvikling
af turismen...

Ved at anleegge en ny vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq, understgttes kommunens
gnske om fortsat udvikling af turismeomradet, og projektet er dermed i overensstemmelse med
gnskerne i kommuneplanen.

Figur 3.2. P& figuren vises udvalgte omrader udlagt i henhold til kommuneplanen. Endvidere vises ud-
lagte omradet i henhold til kommuneplantilleeg nr. 58, som omfatter hytte- og hotelomrader. Vejen om-
fattet af neerveerende VVM-redeggrelse er vist med en rad linje.

By og bygdeplan

By- og bygdeplanerne rummer en beskrivelse af hovedstrukturen i de enkelte by- og bygdesam-
fund med fokus pa befolkning og beskeeftigelsesmaessige forhold herunder den udvikling, der er i
fokus i kommuneplanen for den enkelte by eller bygd. Omradet, hvor den nye vej planleegges
etableret, er primeert udlagt som O2 vildmark og omrader af seerlig rekreativ betydning, men
korte dele af streekningen ligger indenfor Qegqgata Kommunias byzone, som i henhold til By- og
bygdeplan 820-D1s har som formal at veere:

Friholdt omrade og starre fritidsanleeg

Omradet ma kun anvendes til feerdsel og ophold med rekreative formal for gje. Eksisterende lov-
lig bebyggelse eller anvendelse af arealer kan forssette som hidtil.

Projektet vurderes at veere i overensstemmelse med kommuneplanen, idet adgangen til omradet
for fastboende og turister forbedres.
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3.3.2 Tilleeg nr. 22 til Kommuneplan 2012-24 for Qeqgqata Kommunia. Naturvej mellem Sisimiut og Kanger-

3.3.3

lussuaq
I henhold til kommuneplantillaegget er formalet:

At skabe mulighed for tilgeengelighed til de store isfri omrader mellem kysten ved
Sisimiut og indlandsisen ved Kangerlussuaq.

Der skabes mulighed for transport af fersk kad og fisk til Kangerlussuaq hvor der
med fly er adgang til et europaeisk marked og der skabes adgang til et amerikansk
marked.

Der skabes mulighed for en udnyttelse af omraderne til forskellige turistaktiviteter
og mulighed for at rastboende og turister kan besgge UNESCO-omradet Aasivissuit
- Nipisat.

Kommuneplantillaeegget indeholder bl.a. falgende kortmateriale:

Figur 3.3. Vejtracé fra Sisimiut til Kangerlussuaq fra hundeomradet gst for Sisimiut til Kellyville ved Kan-
gerlussuag som anfort i tilleeg nr. 22 til Kommuneplan 2012-14.

Projektet, som beskrevet i neerveerende VVM-redeggrelse, er i fuld overensstemmelse med plan-
grundlaget i kommuneplantilleeg nr. 22, idet den omfatter etablering af en del af forbindelsen
som omfattet af kommuneplantilleegget.

Kommuneplantilleeg nr. 58

Forslaget til kommuneplantilleeg nr. 58 blev vedtaget af kommunalbestyrelsen den 22. november
2018, og er offentliggjort i perioden fra den 11. december 2018 til den 6. februar 2019. Planen
med justeringer er endeligt godkendt pd mgde i kommunalbestyrelsen d. 28. februar 2019. Kom-
muneplantilleegget giver mulighed for gennemfgrelse af en reekke aktiviteter langs vejen, som
beskrives efterfglgende.

Projekterne er ikke fastlagt i detaljer — det vides for eksempel ikke, hvor mange og hvor store
hoteller/hytter, der i givet fald etableres i de udlagte omrader, og dermed heller ikke, hvor
mange veerelser, der maske vil blive etableret. Mulighederne i kommuneplantilleegget beskrives
efterfglgende, og de eventuelle miljgpavirkninger, hvis mulighederne i kommuneplantilleegget
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realiseres fuldt ud, vil blive vurderet som kumulative effekter under det enkelte fagomrade i naer-
veerende VVM-redeggrelse. Da der gennemfgres en vurdering ud fra en antagelse af en fuld ud-
nyttelse af planen, vil der vaere tale om en beskrivelse og vurdering af worst case-pavirkninger
fra projekterne. Den faktiske pavirkning kan derfor forventes at blive mindre end den vurderede.

Kommuneplantillaegget udleegger to omrader til etablering af henholdsvis et og to hoteller p& op
til 2.000 m?. Et hotel af denne stgrrelse kan typisk rumme 50 dobbeltveerelser. Derudover ud-
leegges 5 omrader til opfarelse af hytter i form af maksimalt 3 hytter med en samlet stgrrelse pa
360 m? for hvert hytteomrade. Da det forventes, at der vil veere tale om hytter, som anvendes til
udlejning i forbindelse med turistaktiviteter vurderes det, at en hytte vil veere pd gennemsnitlig
120 m? og vil rumme 3 dobbeltveaerelser. Placering af de udlagte omrader fremgar af Figur 3.4.

Figur 3.4. Omrader udlagt til hoteller og hytter i henhold til kommuneplantilleeg nr. 58.

Starrelse, design og endelig placering af hoteller og hytter kendes som naevnt ikke, hvorfor det
pa nuveerende tidspunkt alene er muligt at foretage en vurdering af den forventede maksimale

pavirkning fra trafik og menneskelig aktivitet i form af vandring i omrader i neerheden af de ud-
lagte omrader. Derudover er det muligt at vurdere en pavirkning fra handtering af vand, spilde-
vand og affald, som er fastsat i bestemmelserne i udkastet til kommuneplantilleeg.

Ud over ovenstdende ma der forventes andre miljgpavirkninger fra projektet muliggjort af kom-
muneplantilleegget, men disse kan farst vurderes, nar projekterne er konkrete.

Det samlede antal sengepladser vil udggre 3x100=300 i form af hoteller og 5x3x6=90 i hytter
eller i alt 390 sengepladser. Med en antaget belsegningsprocent pa 50 vil der maksimalt opholde
sig omkring 195 gaester i omradet. Hvis det antages, at gaesterne i gennemsnit opholder sig 5
dage i omradet, skal der udskiftes i gennemsnit 40 personer om dagen. Transport kan ske med
busser, biler og i begreenset omfang ATV-er, men hvis det antages, at der i gennemsnit er plads
til 3 personer i hver transport, vil det medfgre 13 transporter om dagen. Transporten vil ske fra
byen/bygden til hotellet/hytten eller omvendt, men det antages i denne sammenhang, at trans-
porten sker pa den samlede streekning fra Sisimiut til Kangerlussuag.
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Figur 3.5. Udlagte omrader i henhold til Kommuneplantillaeeg nr. 58.

De grgnne omrader pa Figur 3.5 (L-omrader) er omrader til seerlige rekreative formal. Der er
bade tale om stgrre omradeudleeg samt udlaeg for enkelt hytter i forbindelse med vandreruten
mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Det gule omrader (Ol-omrader) er vildmarksomrader, hvor
der er op til 5 km afstand fra aktiviteter (vej, hytter, m.v.). De svagt greanne omrader (O2-omra-
der) er vildmark udenfor ovennaevnte omrader. Bla omrader (N-omrader) er omrader omfattet af
tekniske anleeg. ( f.eks. vandkraftveerket nord for Sisimiut og alle de sger, hvorfra der er tillgb til
vandkraftsgen og hgjspaendings-transmissionsledninger).

Der vil veere personale tilknyttet hotellerne. Derudover skal der ske transport af madvarer,
breendstof, vand, spildevand, affald m.v. til og fra hoteller og hytter. Hvis det antages, at omfan-
get af denne trafik udgegr 5 transporter om dagen, vil den samlede antal transporter, som fglge af
den fulde udnyttelse af mulighederne i kommuneplantilleegget, udggre 18 transporter om dagen.

De personer, som opholder sig p& hoteller og i hytter ma forventes, at ville vandre i omradet. De
vil dog altid (hvis de er kgrt til hotellet/hytten) vende tilbage til udgangspunktet. Undersggelser
har vist, at selve vejen kan have en effekt p& rensdyr i en afstand pa op til 250 m°. Andre under-
sggelser har vist, at der kan veere en pavirkning af bestanden af rener i en afstand pé op til 5 km
fra vejen. Denne sidste undersggelse tager dog sit udgangspunkt i en 90 m bred 4-sporet mo-
torvej gennem en skov med en trafik pa op til 786 biler i timen i Canada, hvor projektet omfattet
af neerveerende VVM-redeggrelse omfattet en grusvej, med en trafik pa til 4 karetgjer i timen.
Det er derfor usikkert, om de canadiske erfaringer kan overfgres til det aktuelle projekt.

Ud over trafik pa vejen vil der vaere pavirkning fra aktiviteter uden for vejen. Norske undersggel-
ser har vist, at rensdyr fjerne sig, hvis man kommer inden for en afstand pa omkring 80 m og at

® Simon J. Duer et al. 2001. Avoidance of industrial development by woodland issue. Journal of _Wildlife Management.
10 Leblond M. et al. Avoidance of roads by large herbivores and its relation to disturbance intensity. Journla of Zoology. 2012.
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3.3.4

de flytter sig 180 til 350 m inden de genoptager greesningen igen*. Perioden, hvor de vil veere
begraensede i deres fgdesggning, som fglge af menneskelig pavirkning, vil derfor veere begraen-
set.

Norske undersggelser har vist, at rener kan blive pavirket (se ovenstaende beskrivelse af omfang
af pavirkning) i en afstand pa op til 15 km fra hytter*2. Undersggelsen er dog gennemfert i et om-
rade med privatejede hytter, der bliver anvendt aret rundt, og hvor der findes udlagte stier og
preeparerede lgjper, hvilket ggr det muligt let at bevaege sig langt veek fra hytterne. Der er derfor
tale om forhold, som ikke umiddelbart er sammenlignelige med grgnlandske forhold i det aktuelle
omrade, hvor man ma forvente, at man ikke kommer sa langt veek fra hytter og hoteller omfatter
at denne VVM-redeggrelse, som det er tilfaeldet med den norske undersggelse. Da man ikke be-
veeger sig lagt veek fra en overnatningsmulighed, nar der ikke findes stier og praeparerede lgjper,
er influenszonen omkring vejen i de omrader, hvor der ikke findes overnatningsmuligheder,
skgnnet til 5 km og til 10 km omkring hytter og hoteller i projektet omfattet af denne VVM-rede-
gogrelse. Det vurderes, at personer kun undtagelsesvist vil beveege sig uden for denne zone. Ter-
reenet er pa visse streekninger omkring vejen s stejlt, at man i praksis kun kan bevaege sig kort
fra vejen.

Det kan ikke udelukkes, at hoteller og hytter ogsa vil blive anvendt af jagtturister. Da vildt her-
under rener og moskus skal baeres tilbage til vejen/hotellet/hytten, er det her ogsa antaget, at
jaegere kun undtagelsesvist vil bevaege sig leengere veek fra vejen end 10 km.

Ovenstdende antagelser samt bestemmelserne i kommuneplantilleegget er udgangspunkt for de
efterfglgende vurderinger af de kumulative effekter, som kommuneplantilleegget kan medfare i
forhold til det projekt, som er omfattet af neerveerende miljgvurdering.

Jagt fra vejen
Qeggata Kommunalbestyrelse besluttede d. 26. maj 2016 i forbindelse med opdatering af kom-
munens kgrselsvedteaegt i forhold til det abne land, at der indarbejdes fglgende nye helarlige veje
og kgrespor:

A. Vej til den nye Kangerlussuaq havn

B. ATV-spor mellem Sisimiut og Kangerlussuaq

C. ATV-spor mellem Tasiusaq og Apussuit (ved Maniitsoq)

og at disse veje og ATV-spor ikke ma bruges i jagtajemed

Beslutningen om at veje ikke ma bruges i jagtgjemed er opstaet i forbindelse med vejen fra Kan-
gerlussuagq til indlandsisen ved point 660 — den sakaldte “Indlandsisvej”. Indlandsisvejen blev
bygget af Skanska for VW (folkevognsfabrikkerne), da de i 1999 anlagde et biltestcenter pa ind-
landsisen med adgang fra Kangerlussuaq via en vej til iskanten af indlandsisen og med forbin-
delse til biltestcentret pa indlandsisen. | 2005 opgav VW biltestcentret, og kommunen overtog
vejen, hvor Skanska/VW havde oprettet en bom ved Langsgen. Qeggata Kommunia har bibeholdt
denne bom og har bl.a. opretholdt regler for feerdsel fra bommen ved Langsgen og indtil ind-
landsisen inkl. 84 som anfgrer, at kgresporet ikke ma benyttes i jagtgjemed, hverken til at med-
bringe vaben eller til at transportere jagtbytte pa.

Reglen om at Indlandsisvejen ikke ma bruges i jagtgjemed skal ses i lyset af, at Indlandsisvejen
ligger i et prioriteret rekreations- og turismeomrade/-beelte der streekker sig fra Kangerlussuagq til
indlandsisen, hvor der nord for vejen findes et prioriteret omrade for naturinteresser og syd for
vejen er jagtinteresser. | det prioriterede rekreations- og turismeomrade skal savel lokalbefolk-
ning som turister have mulighed for at tage pa fotosafari, seerligt med hensyn til de store

11 Reimers E. et al. Flight by feral reindeer Rangifer tarandus tarandus in response to a directly approcching human on foot or on skis.
Wildlife Biology. 2006.

12 Nellemann C. et al. Effect of Recreational Cabins, Trails and Their Removal for Restoration of Reindeer Winter Ranges. Restoration
Ecology. 2010.
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landpattedyr - rensdyr og moskusokser. Samtidig gar savel Indlandsisvejen som vejen mellem
Sisimiut og Kangerlussuag gennem UNESCO verdensarvsomradet "Aasivissuit-Nipisat, Inuit jagt-
omrade mellem hav og is”.

Der pagar for neervaerende et arbejde, der involverer Qeggata Kommunia og Selvstyrets lovkon-
tor, om stadfeestelse af Qeqgata Kommunias kgrselsvedtaegt. Safremt kommunens kgrselsved-
teegt ikke kan indeholde ovenstaende formuleringer, er der mulighed for at indarbejde tilsva-
rende formuleringer i en jagtbekendtggrelse for omradet eller i UNESCO-bekendtggrelsen. | sidst-
naevnte tilfeelde vil det dog kun omfatte den del af vejen, der gar gennem UNESCO verdensarvs-
omradet. Sidst men ikke mindst er der mulighed for at etablere et jagtfrit omrade pa hver side af
vejen, hvilket ogsa er tilfeeldet for en del af Indlandsisvejen.

Kommunalbestyrelsen gnsker, at der skal laegges en begraensning i jagten fra vejen, men set i
lyset af, at der p& nuvaerende tidspunkt ikke findes lovgrundlag for at begraense jagten, gennem-
fares der i nserveerende VVM-redeggrelse en vurdering under den forudseetning, at der kan gen-
nemfgres jagt fra vejen i henhold til jagtloven, hvilket vurderes som et worst case-scenarie.

Kommunalbestyrelsen vil dog fortsat arbejde for, at grundlaget sendres sadan, at der i fremtiden
vil kunne indfares en begreensning af jagten fra vejen. Hvis dette bliver muligt, vil pavirkningen
af f.eks. rener og moskusokser bliver reduceret i forhold til den vurdering, som gennemfgres i
neerveerende VVM-redeggrelse.
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4.1

4.2

PROJEKTET OG ALTERNATIVER

Grundlag

Som tidligere neevnt er formalet med gennemfgrelse af projektet at lette transporten mellem i
forste omgang Kangerlussuaq og Kangerluarsuk Tulleq og, nar fase 2 er gennemfart (en vej fra
Kangerluarsuk Tulleq til Sisimiut), mellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Projektet vil derfor lette
transporten mellem byen og bygden, lette adgangen til omradet for fastboende og turister samt
understgtte og forgge udbuddet af turistaktiviteter i byen og bygden. En fglge af at gennemfgre
projektet forventes at veere, at omsaetning, indtjening og beskaeftigelse i byen, bygden og Grgn-
land gges.

Besigtigelser of fastlaeggelse af vejtracé
Oprindeligt blev der arbejdet med en sydlig placering af vejforlgbet (se Figur 4.1).

Figur 4.1. Det oprindelige sydlige forslag til vejtracé i forhold til det mere nordlige endelige vejforlgb.

Rambgll gennemfgrte i 2006 en vurdering af et tidligt forslag til vejforlab som vist pa Figur 4.1
som den sydlige vejfaring. Dette vejforlgb blev fravalgt, bl.a. fordi det gar gennem gaserasteom-
radet, hvorfor en vaesentlig pavirkning af den endemiske grgnlandske blisgas ikke kunne udeluk-
kes, fordi det gik gennem Itinneq, hvor der er et rigt dyreliv generelt, og fordi der er en raekke
anleegstekniske udfordringer med dette forlgb i form af vanskelige bundforhold, stejle fjeldsider
og manglende vejmateriale pa plateauerne pa begge sider af dalen. Det nordlige vejforlgb blev
derefter udviklet, og det gik oprindeligt syd for Pingu-sgerne, som ligger teet pa Itinneqg, men
som fglge af en fornyet besigtigelse gennemfgrt i 2016, blev vejtracéet flyttet til en placering
nord for Pingu-sgerne bl.a. for yderligere at gge afstanden til Itinneq. Det er ikke muligt at flytte
vejen yderligere mod nord, da der i det omrade ligger et fjeldmassiv med fjeldtoppe i op til
1.000-1.300 m’s hgjde. Den efterfalgende beskrivelse af vejforlgbet er derfor gennemfert i for-
hold til det nordlige endelige vejforlgb.
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4.3

Hele streekningen fra masteomradet ved Kellyville til Sisimiut (se Figur 4.4 rgd linje) blev besigti-
get i perioden 12. til 28. august 2015 og et vejtracé blev fastlagt, idet de fysiske forhold pa
streekningen begraenser mulighederne for alternative forlgb, hvis ikke etablering af vejen skal
medfgre omfattende anlaegsarbejder, hvilket vil medfare foragede miljgpavirkninger i forhold til
det valgte vejtracé. | perioden 30. juli til 5. august 2016 blev der foretaget en fornyet besigti-
gelse af dele af streekningen. Besigtigelserne blev foretaget af konstruktgr Henrik Larsen fra
Rambglls kontor i Nuuk. Henrik Larsen har stor erfaring i etablering af vejanleeg i Grgnland. Der-
udover deltog biolog Jens Aamand i besigtigelsen i 2015 og biolog Peter Maehl i besigtigelsen i
2016. Bade Jens Aamand og Peter Maehl har omfattende erfaring i vurdering af biologiske forhold
i Grgnland.

| forbindelse med besigtigelserne blev der foretaget en vurdering af de biologiske forhold pa
streekningen, og der blev gennemfart en Igbende justering af vejtracéet sdledes, at pavirkningen
af naturen ved etablering og drift af vejen er minimeret. Vandlidende omrader og omrader med
bevoksning er de mest sarbare elementer i den grgnlandske natur, mens grusede omrader og
omrader med fjeld er mere robuste, hvilket der blev taget hensyn til i forbindelse med fastlaeg-
gelse af vejtracéet. Derudover er der i forbindelse med fastleeggelse af vejforlgbet tage hensyn til
de udlagte gaseraste- og gasefaeldningsomrader. Det er derfor relevant og vigtigt, at besigtigel-
sen blev foretaget samtidigt af en vejingenigr og en biolog. Vejtracéet blev sdledes sa vidt muligt
lagt i god afstand fra gaseraste-/gasefseldningsomrader og uden om vandlidende omrader for-
trinsvist i omrader og pa streekninger, der bestar af tart grus eller fjeld.

Projektet blev efter besigtigelsen i 2015 udviklet fra et ATV-spor til en egentlig grusvej. Der blev
derfor gennemfart yderligere vurderinger af vejtracéet i 2016, fordi en grusvej ikke kan have sa
stejle stigninger som et ATV-spor. Det endelige vejtracé blev fastlagt i perioden ultimo juli -
primo august 2016. De vejtekniske beskrivelser og vurderinger fremgar af “Forundersggelser
ATV- -spor, Kangerlussuaq - Sisimiut, Mappe I, 1l og 111"*3. Den preecise placering af vejtracéet
fremgar ogsa af rapporterne. Projektet omfattet af naerveerende VVM-redeggrelse starter i punkt
011 og slutter i punkt 245 i disse rapporter.

Projektbeskrivelse

Den nye vej tager sit udgangspunkt i vejen til den nye havn ved Kangerlussuaq ved saltsgerne.
Vejen omfattet af projektet ved saltsgerne er vist pa nedenstadende kort (se Figur 4.2). For en
naermere beskrivelse af en vejs mulige pavirkning af saltsger og saltsletter henvises til "Miljgre-
deggrelse for havn og vej ved Kangerlussuaq®”.

Med den nuveerende vandstand i saltsgerne vil det veere muligt at etablere en vej sdledes, at den
overholder en minimal afstand p& 100 m i henhold til Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003
om naturbeskyttelse. Omkring saltsgerne findes saltsletter (se Figur 4.3).

13 Rambgll, februar 2018.
1 Havn og vej ved Kangerlussuag. Miljgredeggrelse, August 2017.



VVM-redeggrelse 34 af 89

Figur 4.2. Placering af vejen i forhold til saltsgerne. Som det ses, gar vejen til Kangerluarsuk Tulleq fra
vejen til den nye havn mellem saltsgerne Hundesg og Limnaea Sg .

Figur 4.3. Udstraekning af saltsletterne ved saltsgerne.

Fra saltsgerne forlgber vejen til Kangerluarsuk Tulleq som vist pa Figur 4.4.
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Figur 4.4. Forlgbet af vejen pa straekningen fra vejen til havnen ved Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tul-
leq ved Sisimiut.

Projektet omfatter en vej, som vil blive udbygget i etaper. Forbindelsen vil i fgrste omgang blive
etableret som et ATV-spor/vej, men over tid vil den blive udbygget til en 2-sporet grusvej pa 2x3
m bredde og med ¥2 m rabat pa hver side. Udviklingen af projektet vil ske i takt med, at de gko-
nomiske muligheder er tilstede. De to vej-typer er naermere beskrevet i Tabel 4-1. Den endelige
forbindelse vil som naevnt besta af en grusvej. Delstreekninger med store stigninger og omfat-
tende slid vil dog fra begyndelsen blive etableret med asfaltbeleegninger for dels at sikre, at ve-
jen kan bruges under alle forhold dels minimere pavirkningen af omgivelserne med f.eks. af-
strammende sediment.
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Type

Kagretgjer

Bredde

Maksimal
stigning
%00

Etableringsprincipper

ATV-spor/
vej

ATV-er, me-
get terreenga-
ende 4-hjuls-
treekker og
Unimog-bus-
ser

200

Der gennemfgres som udgangs-
punkt alene minimale anlsegsar-
bejder i form af rydning af me-
get ujeevne og stejle straeknin-
ger. Sporet markeres i terreen,
hvor der ikke gennemfgres ar-
bejder, med klippestykker og
peele. Vejen etableres primeert
pa fast terraen, men hvor det er
ngdvendigt, etableres en vej-
kasse. Der vil blive etableret én
egentlig bro pa staekningen. Der
etableres underfgringer af
stremmende vand, sa vandets fri
stramning ikke pavirkes pa de
streekninger, hvor det ikke kan
tillades at vandet Igber over ve-
jen. Der etableres vigepladser
for ca. hver kilometer.

Grusvej

Almindelige
biler, lastbiler
og busser ud
over ovensta-
ende kgretg-

jer

2x3 mmed 0,5 m
rabat i begge si-
der

75

Der gennemfgres egentlige an-
leegsarbejder i form af etablering
af en vejkasse (hvor vejen ikke
ligger pa fjeld) med tilhgrende
underfgringer af vand, der
stremmer pa tvaers af vejtracéet.
P& stejle streekninger gennemfg-
res spraengninger for, at vejen
kan fa den maksimailt tilladelige
stigning. Der etableres 2-3 byg-
ninger pa straekningen til maski-
ner til vedligehold af vejen og
rydning af sne. Der ud over
etableres op til 10 rastepladser
med toiletforhold og affaldsind-
samling.

Tabel 4-1. Definitioner af ATV-spor/vej og grusvej.

Med den naevnte udformning vil vejen fysisk udggre omkring 0,1 0/00 af det samlede areal af
omradet mellem Kangerlussuaq og Kangerluarsuk Tulleq.

For at sikre vandets frie beveegelse, f.eks. i forbindelse med passage af vandlidende omrader,
etableres underfgringer under vejen i de tilfeelde, hvor det ikke kan accepteres, at vandet stram-
mer over vejen. Der vil blive etableret én bro pa straekningen (se Figur 4.5). | alle andre tilfaelde
etableres underfgringerne som "Armco-rgr” i vejkassen for at sikre vandets frie passage. Etable-
ring af vejen vil derfor ikke pavirke afstremningsforholdene pa straekningen.




VVM-redeggrelse 37 af 89

Figur 4.5. Placeringen af broen fremgar af denne figur.

Broen kan blive udformet som en sektionsopdelt betonpladebro med kantbjeelker eller geleender.
Broen etableres enten i endelig bredde eller den udvides med yderligere midtersektioner nar
ATV-sporet udvides til en vej. Alternativt kan broen opbygges som en preefabrikeret stalbro. Et
muligt design af broen fremgar af Figur 4.6.

Figur 4.6. Eksempel pa en bro af en konstruktion, som kunne teenkes anvendt i projektet. Broen i projek-
tet skal dog vaere bredere end den, der er vist pa figuren, idet den skal kunne betjene ATV-er og biler.
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Den gennemsnitlige nedbgr ved Kangerlussuaq ligger p& knapt 300 mm om aret og en maksimal
manedlig nedbgr pa knapt 40 mm (Mit rejsevejr, se Figur 4.7)'5. DMI opgiver den gennemsnitlige
nedbgr i Kangerlussuagq til 150 mm/aré. P& baggrund af de meget begraensede meengder overfla-
devand, som skal afledes fra en grusvej, vil afledning ske til omgivelserne uden etablering af
grafter eller andre konstruktioner, idet aflabsvand vil nedsive i de umiddelbare omgivelser om-
kring vejen.

Figur 4.7. Gennemsnitlig nedbgr ved Kangerlussuaq (Mit Rejse Vejr).

Ved Sisimiut er den maksimale manedlige nedbgr p& omkring 54 mm med et gennemsnitligt ar-
ligt nedbgr p& 430 mm i henhold til Mit rejsevejr, se Figur 4.7+'8. DMI oplyser et gennemsnitligt
arligt nedbgr ved Sisimiut pa ca. 380 mm=.

15 http://www.mitrejsevejr.dk/I/groenland/klima-kangerlussuag-vejr-temperaturer-vandtemperatur.php

16 Danish Meteorological Institute. Technical report 00-18. Copenhagen 2001.

17 http://www.mitrejsevejr.dk/I/groenland/vejret-sisimiut-vejrudsigt-temperatur-klima.php tilgadet 19-09-2019

18 http://www.mitrejsevejr.dk/I/groenland/klima-kangerlussuag-vejr-temperaturer-vandtemperatur.php tilgdet 19-09-2019
1% Danish Meteorological Institute. Technical report 00-18. Copenhagen 2001.


http://www.mitrejsevejr.dk/l/groenland/vejret-sisimiut-vejrudsigt-temperatur-klima.php
http://www.mitrejsevejr.dk/l/groenland/klima-kangerlussuaq-vejr-temperaturer-vandtemperatur.php
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Figur 4.8. Gennemsnitlig nedbgr ved Sisimiut (Mit Rejse Vejr)

Som naevnt vil forbindelsen blive udbygget over tid sadan, at den etableres som et ATV-spor/vej
og over tid bliver udbygget til en grusvej. ATV-spor/vej og grusvej etableres som udgangspunkt
med sa fa indgreb i naturen og terraenet som muligt, men p& delstraekninger, hvor terraenet en-
ten er meget skranende eller vandlidende, kan det blive ngdvendigt at spraenge fjeld eller an-
leegge en egentlig vejkasse. Hvor der er tale om meget stejlt terraen, hvilket f.eks. kunne veere
tilfeeldet ved nedkagrslen til Kangerluarsuk Tulleq, vil forbindelsen blive etableret som en serpenti-
nervej. Det forventes dog ikke, at der skal gennemfgres spraengninger i forbindelse med ned-
karslen til Kangerluarsuk Tulleq, nar vejen etableres som et ATV-spor, men nar vejen udvides til
en egentlig vej, skal der nok spraenges i forbindelse med nedkarslen.
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Figur 4.9. Eksempel pa en grusvej, som den forventes at ville se ud, nar projektet er gennemfart. Den
viste vej er udformet med en vejkasse, hvilket kun vil veere tilfeeldet pa dele af straekningen.

Vejen er endnu ikke projekteret, men det skgnnes, at der skal gennemfgres spreengning af fjeld
tre steder pa straekningen. De tre steder er markeret med grgnne cirkler p& Figur 4.10 og be-
naevnt S1, S2 og S3. Det forventes, at der samlet set skal spreenges godt 400 m? fjeld hvilket
kreever anvendelse af ca. 250 kg dynamit (der anvendes ikke ANFOR). Nedspreengt fjeld vil blive
anvendt i forbindelse med etablering af vejen, og for S3’s vedkommende endvidere til etablering
af landgangspladsen og pladsen omkring vedligeholdelsesbygningen.

Ngdvendige materialer til gennemfgrelse af projektet vil primeert blive indvundet i vejtracéet og i
et op til 30 m bredt baelte omkring vejen. Det kan dog ikke udelukkes, at det kan blive ngdven-
digt ogséa at indvinde materialer i umiddelbar naerhed af vejen i afstand pa op til 200 m fra vejen.
Der er ikke gennemfart geotekniske undersggelser pa straekningen, men umiddelbart vurderes
det, at det kan blive ngdvendigt at indvinde materialer uden for vejtracéet i omraderne som vist
pa Figur 4.10. | forbindelse med udvinding af materialer uden for vejtracéet vil der blive ansggt
om tilladelse til dette til konkrete fastlagte indvindingsomrader. Der vil ikke blive ansggt om ind-
vinding af materialer neermere end 1 km fra saltsger og saltsletter.
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Figur 4.10. Positioner, hvor det potentielt kan komme pa tale at indvinde byggematerialer uden for vej-
tracéet til etablering af vejen. Nummeringen af positionerne svarer til punkterne som anfgrt i “Forunder-
sggelser ATV- -spor, Kangerlussuaq = Sisimiut, Mappe I, IT og III"”?°. Derudover ses positioner, hvor det
forventes, at der skal gennemfgres spraengning af fjeld bensevnt S1, S2 og S3, lige som placeringen af
servicestationer fremgar af figuren.

I de tilfeelde, hvor der skal spreenges stgrre maengder fjeld, vil evt. overskydende spraengsten,
der ikke kan genanvendes til etablering af vejen, blive deponeret i udvalgte afmaerkede omrader
i neerheden af vejen.

| det omfang det bliver ngdvendigt at indvinde nye eller deponere overflgdige materialer uden for
vejtracéet vil overjorden i de aktuelle omrader blive aframmet fer aktiviteten gennemfgres. Nar
aktiviteten er tilendebragt, vil overjorden blive tilbagefgrt sddan, at omradet retableres sa teet pa
det oprindelige udseende som muligt.

Det kan ikke udelukkes, at der vil ske saetninger pa vejen, og at afstremmende vand vil erodere
render i vejen. | det omfang det ikke er tilstreekkeligt at udjeevne vejen, vil det blive ngdvendigt
at tilfare nye materialer. Der vil derfor blive oprettet mindre omrader, hvor der over arene kan
indvindes materialer til reparation af vejen. Disse omrader udvaelges sddan, at den visuelle pa-
virkning bliver sé lille som muligt. Der sgges om tilladelse til etablering af disse omrader.

20 Rambgll, februar 2018.
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Figur 4.11. Eksempel pa en grusvej, som den forventes at ville se ud, nar projektet er gennemfart. Den
viste vej er udformet med en vejkasse, hvilket kun vil veere tilfeeldet pa dele af straekningen.

Forbindelsen far en leengde p& omkring 130 km. For at servicere grusvejen og brugerne af
denne, etableres vedligeholdelses- og snerydningsstationer 3 steder. Disse etableres nar behovet
opstar, og nar forbindelsen er blevet udbygget til en egentlig grusvej. Bygningerne vil fa en mak-
simal stgrrelse pa 350 m? og en hgjde pa op til 8 m. Stationerne bliver indrettet med garage
samt bolig for servicepersonale. Bygningerne vil blive indpasset i omgivelserne. Placeringen af
bygningerne fremgar af Figur 4.10.

Designet af vedligeholdelsesbygninger er endnu ikke besluttet, men der vil blive anvendt materi-
aler, som normalt anvendes til sddanne bygninger i Grgnland og sadan, at de sa vidt muligt fal-
der ind i omgivelserne. Nedenstaende visualisering (Figur 4.12) viser et eksempel pa, hvordan en
vedligeholdelsesbygning kan se ud i landskabet. Der er tale om en ikke-malsat visualisering, som
alene kan give et indtryk af bygningen og dens indpasning i landskabet.
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Figur 4.12. Ikke-malsat visualisering af en vedligeholdelsesbygning. Visualiseringen giver alene et ind-
tryk af bygningen i landskabet. Bygningens design er ikke fastlagt pa nuveerende tidspunkt.

I Kangerluarsuk Tulleq vil der blive etableret en pontonbro, hvor skibene kan lsegge til og mod-
tage eller seette passagerer og evt. ATV-er i land. Pontonbroen vil alene blive besejlet af skibe,
der ikke er isforstaerkede. Der er derfor valgt at etablere en pontonbro, som enten lsegges pa
land eller fragtes til Sisimiut i de perioder, hvor det ikke er muligt at sejle pa fjorden.

Pontonbroen vil have udformning som de pontonbroer, der kendes fra Nuuk, jf. Figur 4.13, hvor
der stgbes et fundament til landgangen. Der etableres et betonfundamentet pa ca. 1-2 m3. Pon-
tonbroen kan tages op i vintermanederne vha. en sleede med meder, og treekkes i vandet om for-
aret vha. en Targa. Hvor anlgbsbroen lzegger til, skal etableres et areal pd omkring 100 m? til
parkering af ATV-ere, biler og busser for afsaeetning og ombordstigning for passagerer. Dette om-
rade pa 100 m? skal terraenreguleres. Derudover skal der pa arealet etableres et leeskur til ven-
tende passagerer. Terreenreguleringen forventes ikke at have nogen miljgpavirkning, idet der an-
vendes materialer indvundet i de umiddelbare omgivelser. Der vil ikke veere noget oplag af
breendstof ved landgangen, idet den udelukkende vil blive anvendt i forbindelse med udveksling
af passagerer fra ATV til bad og omvendt.



VVM-redeggrelse 44 af 89

Figur 4.13. Pontonbro ved Kolonihavnen i Nuuk. En pontonbro ved Kangerluarsuk Tulleq vil have samme
principielle udformning, idet der ogsa her vil veere store forskelle i vandstanden grundet tidevand.

Som det fremgar af Figur 4.10 og Figur 4.12 vil den ene servicebygning blive etableret ved pon-
tonbroen ved Kangerluarsuk Tulleg. Det kan derfor komme pa tale at etableres den, selv om der i
farste omgang kun bliver et ATV-spor, for at have en bygning til opbevaring af ATV-er og andre
karetgjer.

Ud over vedligeholdelsesstationerne vil der blive etableret op til 10 rastepladser med affaldsop-
samling samt lee- og toiletforhold. Placeringen af rastepladserne er endnu ikke fastlagt, men
disse vil ogsa blive indpasset i landskabet og etableres i god afstand fra raste- og feeldningsomra-
der for den endemiske grgnlandske blisgas.
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Figur 4.14. Eksempel pa en solcelledrevet toiletbygning af en konstruktion, som kunne teenkes anvendt
pa rastepladser pa vejen fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq.

Terraenet, hvor vejen taenkes placeret, er et typisk grgnlandsk landskab med sger, fjeldheder og
bevoksning med en lav artsrigdom. Figur 4.15, Figur 4.16, Figur 4.17 og Figur 4.18 viser det ty-
piske landskab pa streekningen samt det eksisterende ATV-spor, som kan give et indtryk af,
hvordan et sddant spor kunne blive etableret, og hvor vejen kunne anleegges.

Figur 4.15. Det eksisterende ATV-spor ved Kellyville. Den fremtidige vej vil blive placeret i hgjre side af
fotoet.
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Figur 4.16. Til venstre ses Hundesgen, der er en saltsg. Vejen vil blive placeret i hgjre side af fotoet.

Figur 4.17. Saltslette mellem Hundesg og Brayasg, der begge er saltsger. Som det ses, er bevoksningen
kraftigt pavirket af naerheden til saltsgerne.
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4.4

4.5

Figur 4.18. Et typisk landskab fra fjeldet pa streekningen fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq.

O-alternativet
O-alternativet er den situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Det betyder, at forholdene i
fremtiden vil svare til de nuvaerende forhold.

Det betyder sa ogsa, at fordelene ved gennemfgrelse af projektet ikke vil blive realiseret, hvilket
vil sige, at f.eks. forbedringen af mulighederne for gennemfgrelse af turistaktiviteter og den deraf
forventede forggelse af beskeeftigelsen ikke vil blive realiseret. Transporten mellem Sisimiut og
Kangerlussuagq vil derfor ogsa i fremtiden skulle ske med enten fly og bad og om vinteren med
snescooter/hundesleede, hvilket vil laegge begraensninger pd, hvad der kan transporteres fra Sisi-
miut til f.eks. danmarksflyet hvilket i praksis vil betyde, at det ikke vil vaere muligt at gge eksport
af ferske fagdevarer ud af Grgnland fra Kangerlussuag.

Lokales adgang til omradet herunder isaer personer uden adgang til bad, snescooter og hunde-
sleeder vil heller ikke blive muliggjort.

Beskrivelse af ikke-undersggte alternativer

Som tidligere omtalt har et sydligere forlgb af vejen veeret inde i overvejelserne i forbindelse med
miljgvurderingen gennemfgrt i 2006. Dette vejforlgb blev efterfglgende fravalgt til fordel for en
placering syd for Pingu-sgerne, fordi det oprindelige vejforlgb passerede gennem raste- og feeld-
ningsomradet (Itinneq) for den endemiske granlandske blisgas.

1 2016 blev gennemfart en fornyet besigtigelse, og i den forbindelse blev vejen flyttet til en pla-
cering nord for Pingu-sgerne, for bl.a. yderligere af gge afstanden til Itinneq. Disse alternative
vejforlgb blev fravalgt pa et tidligt tidspunkt, og er derfor ikke undersggt/miljgvurderet naermere.

| forbindelse med besigtigelse af det valgte vejforlgb er forskellige lokale alternative vejtracéer
samtidigt vurderet i felten i et samarbejde mellem en vejingenigr og en biolog. Det endelige tracé
er et kompromis mellem minimering af de anleegstekniske tiltag samtidigt med, at pavirkningen
af naturen er sggt begraenset, hvilket er en optimering af projektet og ikke et fravalgt alternativ.
Der er derfor i praksis ikke andre alternativer, end det ovenfor naevnte fravalgte alternativer til
projektet, omfattet af neerveerende VVM-redeggrelse.
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Tidsplan

Projektet er endnu ikke finansieret og projekteret lige som en VVM-tilladelse
ger, men projektet sgges gennemfgrt i henhold til fglgende tidsplan:
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endnu ikke forelig-
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Tidspunkt

VVM-tilladelse forligger

Vinteren 2019

Udbud af projektet

Vinter 2019/2020 - foraret
2020

Anleegsarbejder gennemfares

Sommeren/efteraret 2020
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52

METODE

Ifalge VVM-bekendtggrelsen skal en VVM-redeggrelse forholde sig til alle miljgemner som beskre-
vet i Terms of Reference, uanset omfanget af pavirkning. Derfor vurderes alle potentielle miljgpa-
virkninger i forhold til de enkelte elementer af projektet samt for projektet som helhed. Vurdering
af evt. pavirkninger er gennemfgrt under den forudseetning, at afveergende tiltag er gennemfart.

En lang raekke af miljgemnerne er kun i begreenset omfang relevante for etablering af en vej som
beskrevet i neerveerende VVM-redeggrelse, men de skal alligevel medtages i VVM-redeggrelsen.

For at f& fokus pa det vaesentlige, er VVM-redeggrelsen struktureret ud fra de emner, som er vur-
deret veesentlige i forbindelse med gennemfgrelse af projektet, sa de veesentligste emner be-
handles fgrst.

For at skabe overblik over miljgpavirkningen er der udarbejdet en skematisk opsamling efter
hvert delemne. Opsamlingen opsummerer de vurderede konsekvenser af pavirkningen. Sidst i
redegarelsen findes en sammenfattende beskrivelse af miljgpavirkningerne og de kumulative ef-
fekter (samspil mellem delelementerne og med andre projekter i omradet).

Opbygning af kapitlerne
De enkelte underkapitler er opbygget efter samme struktur:

e Forudseetninger og grundlag
e Eksisterende forhold

e Fremtidige forhold

e Pavirkninger i anlaegsfasen

e Pavirkninger i driftsfasen

e Kumulativ effekt

e Afveergende foranstaltninger

e Vurdering af virkninger
Vurdering af data for vurderingerne
For hvert underkapitel er der desuden foretaget en vurdering af kvaliteten af de tilgeengelige op-

lysninger og data efter fglgende skala:

Der findes tidsserier og veldokumenteret viden og/eller der er udfart felt-

God .

undersggelser og modelberegninger.
Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Tabel 5-1. Vurdering af kvalitet af tilgeengelige oplysninger og data.

Beskrivelserne af de enkelte emner vil veere forskellige afhaengig af emnet og hvor komplekst det
er i forhold til projektet.
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5.3

Under afveergeforanstaltninger beskrives de tiltag, der evt. skal gennemfgres for at nedbringe
miljgpavirkningerne, sa de kan holdes inden for de generelt accepterede greenseveerdier eller pa-
virkninger.

Vurdering af pavirkninger
I slutningen af hvert kapitel, er der udarbejdet en skematisk opsamling af konsekvenserne af pa-
virkningen:

Miljgemne 1
Miljgemne 2

Tabel 5-2. Vurdering af pavirkningen fra det enkelte forhold.

Under lokalitet/emne angives de miljgemner, der er behandlet i det pageeldende kapitel.

Pavirkningsgraden
Ved "pavirkningsgraden” forstds, hvor kraftigt et givent miljgforhold pavirkes af projektet/planen.

e Stor: Det pageeldende miljgforhold vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af struk-
tur eller funktion.

e Mellem: Det pageeldende miljgforhold vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist ga
tabt.

e Lille: Det pageeldende miljgforhold vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

e Ingen: Det pageeldende miljgforhold vil ikke blive pavirket.

Pavirkningens geografiske udbredelse
Ved "pavirkningens geografiske udbredelse” forstas den geografiske udstraekning en miljgpavirk-
ning forventes at have.

e International: Pavirkningen vil brede sig over landegraensen

¢ National: Pavirkningen omfatter en starre del af Grgnland (bade hav og land)

e Regional: Pavirkningen er begreenset til projektomradet og et omrade i en afstand pa op
til ca. 20-30 km

e Lokal: Pavirkningerne er begraenset til projektomradet og omrader umiddelbart uden for
projektomradet

Sandsynligheden
Ved "sandsynlighed” forstas sandsynligheden for at en beskrevet miljgeffekt indtraeffer. Dvs. at
der gives en vurdering af, hvor sikkert det er, at given miljgeffekt vil optraede.

e Meget stor: Den pageeldende pavirkning vil med sikkerhed indtraede

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede

e Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pa, at den pagaeldende pavirkning vil fore-

komme
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Pavirkningens varighed
Ved "pdvirkningens varighed” forstds hvor lang tid projektets/planes pavirkning af en miljgpara-
meter vil finde sted:

e Vedvarende/pa lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 5 ar efter, at anleegsfasen

e er afsluttet

e Midlertidig/Z/pa mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anleegsfasen og op til 5
ar efter

e Kortvarig: Pavirkningen vil forekomme i anleegsfasen.

Konsekvenser

P& baggrund af vurderingen af projektets/planens samlede pavirkning af et miljgemne (sandsyn-
lighed, geografisk udbredelse, pavirkningsgrad og pavirkningens varighed) samt en konkret vur-
dering af det enkelte miljgemne vurderes projektets konsekvenser for det enkelte miljgemne i
falgende kategorier:

e Vaesentlig: Konsekvenserne er sa betydende, at det er en politisk afvejning, om projek-
tet skal gennemfgres eller om det bgr overvejes at sendre projektet, gennemfgre afveer-
getiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i forbindelse med be-
slutningsprocessen om projektets realisering.

e Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som kraever overvejelser om afveergefor-
anstaltninger som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenserne er sd begreensede, at der ikke vurderes behov for afveergefor-
anstaltninger.

e Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sa sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for
ved projektets realisering.

Et projekts konsekvenser for en miljgparameter kan veere bade positive og negative. Begge typer
af effekter er relevante for at beskrive et projekts miljgkonsekvenser korrekt, jf. VVM-bekendtgg-
relsen.

Positive miljgpavirkninger vurderes lige som de negative, og er i skemaet altid fremhaevet med
samme grgnne farve uanset, hvor kraftig effekten er.

Negative miljgpavirkninger er i skemaet beskrevet i den tilhgrende forklarende og markeret med
- (vaesentlig effekt), gul (moderat effekt) eller ingen markering (mindre eller ingen/ubetydelig
effekt). Veesentlige konsekvenser vil saledes blive fremhaevet med rgd og moderate pavirkninger
med gul.

Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over de vaesentlige pavirkninger og kan
derved bidrage til at skabe fokus pa de valg beslutningstagerne skal treeffe.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
emne grad udbredelse lighed ser
Miljgemne 1 Lille Regional Lille Vedva- Mindre

rende
Miljgemne 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Mindre

Miljgemne 3  Stor Regional Stor Vedva-
rende

Tabel 5-3. Eksempel pa et udfyldt skema over miljgpavirkninger.
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Formalet med skemaet er dels at fa faelles begreber, sa vurderingerne kan sammenlignes pa
tveers af miljgemnerne, dels at skabe et visuelt overblik, s& det er let at fa et samlet overblik
over pavirkningerne af det enkelte miljgemne.

Skemaerne fra de enkelte afsnit samles i sammenfatningen og bidrager der til et samlet overblik
over miljgpavirkningerne fra det samlede projekt.
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6.1

NATUREN

Forudseetninger og grundlag

Langs det planlagte naturspor fra masteomradet ved Kellyville ved Kangerlussuagq til den gstlige
udkant af Sisimiut, er der d. 14. til 28. august 2015 foretaget en gennemgang af omradet. | den
forbindelse er der udlagt felter langs det planlagte vejforlgb, hvor der er foretaget botaniske regi-
streringer og der er tillige udarbejdet en overordnet registrering af de vigtigste vegetationstyper i
omradet. Denne undersggelse er i 2016 suppleret med undersggelser langs en mere nordlig linje-
faring i omradet omkring Blindelven 3. til 5. august 2016. Resultatet af undersggelserne er be-
skrevet i en rapport= og danner grundlaget for beskrivelse af de eksisterende forhold samt pa-
virkninger ved anlaeg og drift af vejen i denne VVM-redeggrelse. Den valgte rute til forundersg-
gelsen, som danner udgangspunkt for det valgte tracé, er udfgrt pa baggrund af skitsemateriale
udleveret af Qeqgata Kommune.

Der er udelukkende foretaget undersggelse af selve vejforlgbet samt de neermeste omgivelser. |
forbindelse med projektet er der som udgangspunkt taget et szerligt hensyn til at undga de mest
veerdifulde naturomrader samt raste- og feeldningsomraderne for den endemiske grgnlandske
blisgas, hvorfor en raekke af de mere sjeeldne arter i omradet ikke er fundet indenfor det plan-
lagte tracé. Vejforlgbet samt de botaniske undersggelsesfelter er vist pa Figur 6.1, Figur 6.2 og
Figur 6.3. De botaniske undersggelsesfelter er beskrevet i en naturrapport®.

Figur 6.1. Botaniske undersggelsesfelter langs det foresldede vejforlgb (felt 10-41).

2! Rambgll. 2016. Vej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Naturrapport over feltarbejde 2015 og 2016. Rapport udfgrt for Qeqqata
Kommune.
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6.2

6.2.1

Figur 6.2. Undersggelsesfelt 45-65 langs det foreslaede vejforlgb. Undersggelsesfelterne omkring Blind-
elven er vist mere detaljeret pa Figur 6.3.

Figur 6.3. Undersggelsesfelter 172-202 langs den nordlige side af sgerne ved Blindelven.

Fugle og pattedyr er registreret lgbende i forbindelse med feltarbejdet>
Eksisterende forhold

Landskab og geologi

Undergrunden i omradet udggres helt overvejende af preekambrisk gnejs. Alderen pa grundfjel-
det er 2,5 - 2,8 mia. ar (dateret med uran/bly-metoden). Omradets overordnede struktur prae-
ges i store dele af en omtrent gst-vestlig orientering, skabt af aeldre forkastninger. Disse er efter-
falgende blevet uddybet af steerk is- og vanderosion i forbindelse med de langt senere istider,
hvor stort set hele omradet var deekket af is.

Terreenet i omradet omkring vejen ligger gennemsnitligt p& koter mellem 200-500 meter over
havet og er efter grgnlandske forhold neermest smabakket og isafrundet uden markante profiler.

22 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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6.2.2

Leengere ude mod kysten er der dog mere alpine omrader, hvor fjeldene langs den planlagte vej
kommer op i koter p& op til 1.400 m over havet.

Omradet praeges overordnet af lange dalstrgg, der er eller har veeret egentlige fjorde eller fjord-
arme, som er blevet afsngret af den senere nettolandhaevning. Nettoaendringerne i havspejlshgj-
den i omradet har haft sezerlig stor indflydelse pa forholdene i lavlandet i dette omrade. Den gvre
marine graense - dvs havspejlets hgjest beliggende niveau efter seneste istid - ligger gennemga-
ende meget hgjt, hvilket indebeerer, at en stor del af lavlandet er tidligere havbund og kan vaere
preeget af marine aflejringer. | det undersggte omrade er der saledes typisk landhaevninger pa op
til ca. 120 meter.

Karakteristiske marine aflejringer er bl.a. ler, silt og sand, som findes flere steder i lokalomradet.
De ofte steerkt lerede flader har et hgjt indhold af kalk bl.a. i form af rester af kalkskaller fra bl.a.
muslinger, der levede i det daveerende hav. Desuden findes der ofte stadig et hgjt indhold af
salte i jordbunden, som ikke er blevet udvasket, hvilket skyldes den meget lave nedbgr. Flere
steder i omradet er der sdledes balance mellem tilstremningen af vand til sger og vddomrader og
nettofordampningen, hvilket indebeerer, at sgerne og vadomraderne ligger isoleret i terraenet
uden aflgb. Flere af disse sger og vadomrader bestar af saltsger og lerede indlandssaltenge.

Gennemsnitstemperaturen ligger tilstraekkeligt langt under 0°C til, at der er permafrost i en stor
del af omradet - omend permafrosten er mere usammenhangende i den vestlige del af omradet.

Fjeldmark

Fjeldmark er en samlebetegnelse for forskellige, ofte forbleeste steder, hvor der kan veere en
form for jordbundsdannelse, men ikke er sammenhaengende vegetation. | en del tilfeelde er der
stort set ingen vegetation udover laverne eller arter med en seerlig tilpasning f.eks. i form af lave
og teette puder eller tuer. Det kan veaere sandede, grusede, stenede og blokrige omrader af varie-
rende heeldning og eksponering. Ofte er der meget tydelig jordflydning eller polygonjordsdannel-
ser. Fjeldmark er mest udbredt i over 3-500 meters hgjde over havet.

Flere steder, navnlig ved elvlejer, ses afblaesningsflader, ofte tidligere marine terrasser, hvor vin-
den har frit lgb sa jord, sand og sne fyger veek og efterlader tydeligt vindslebne sten.

Fjeldmark er en meget udbredt naturtype langs det planlagte vejforlgb, og findes eksempelvis
ved Itinnerup Tasersua i den midterste del af forlgbet (Figur 6.4). Vegetationen her vil typisk in-
deholde grgnlandsk blaklokke, klippesvingel, grgnlandsk fjeldsimmer mv.
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Figur 6.4. Eksempel pa afbleesningsflader gennem et bredt dalstragg gst for Itinnerup Tasersua med krat
af blagra pil og dvaergbirk til hgjre i billedet.

6.2.3 Fjeldheder
Store dele af den bevoksede del af omradet langs det planlagte vejforlgb udgares af forskellige
former for fjeldhede (Figur 6.5). Der er navnlig forskellige typer af dveergbuskheder, dvs. heder,
der domineres eller praeges af forskellige dveergbuske (iseer mosebglle, dveaergbirk, revling samt
mosepost og grgnlandsk post, blagra pil, arktisk alperose og forskellige lyngarter (bl.a. kant-
lyng)). Desuden praeges omradet af mosser, laver og forskellige greesser, siv og halvgreesser, ul-
vefodsarter og en lang reekke arter af tokimbladede urter. Som eksempel pa disse kan neevnes
flere arter af troldurter, der iseer findes, hvor bunden er lidt mere fugtig og mosrig, jf. Figur 6.6.
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Figur 6.5. Fjeldhede fra omradet nord for sgerne nord for Blindelven.

Fjeldhede er den mest udbredte naturtype langs det planlagte vejforlgb. Enkelte steder langs det
undersggte forlgb i terre fjeldheder finders hedemelbeerris, der er ret sjeelden i Grgnland, og kun
forekommer i Kangerlussuag-omradet (se Figur 6.16).
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Figur 6.6. Labradortroldurt (tv)er en forholdsvist fatallig art, der i Grgnland kun findes i den indre del af
Vestgregnland, mens laplandstroldurt (th) er almindelig udbredt over store dele af Vestgrgnland. Begge
arter er fundet langs det undersggte tracé.

En seerlig form for fjeldheder er lavheder, der har dben vegetation domineret af laver (lichener)
med spredte halvbuske og urter som bl.a. fjeldfestgrees.

Heder, der mere eller mindre domineres af graesser og halvgraesser, udskilles ofte som greesli og
steppe. Der er overvejende tale om tgrre og meget tarre samfund pa basisk bund, hvor der vok-
ser arter som bl.a. steppestar, bgrstekobresie, purpurrgrhvene og tretandspotentil (Figur 6.7).
Denne vegetationstype findes spredt langs med det planlagte vejforlgb, eksempelvis langs den
farste del af forlgbet fra Kangerlussuaq forbi saltsgerne.

Figur 6.7. Tretandspotentil tv og steppestar th vokser pa tagrre heder.
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6.2.4

6.2.5

Pilekrat

Graensen mellem hgjtvoksende dvaergbuskhede med pil og egentlig pilekrat er ret flydende, men
hvor pilen bliver over ca. %2 m hgj tales almindeligvis om krat. Krattene udvikles, hvor der er
passende neering, fugtighed og lee. Krat langs vejforlgbet er stedvist udbredt, men er generelt
lavtvoksende med en maksimal hgjde pa 1,5 meter. Bundvegetationen i disse krat er ofte mere
frodig end pa de tilstgdende heder, med forekomst af en reekke arter af blomster, herunder krat-
rgrhvene, topspirende pileurt, storblomstret gederams og liden sommerkonval. Krattene er sam-
tidig vigtige levesteder for smafugle.

Samlet set er krattene i omradet relativt lavtvoksende med en vegetation, der overordnet set lig-
nede vegetationen i de tilstedende hedeomrader. Den samlede udbredelse af krat vurderes at
have en vaesentlig betydning for bestanden af smafugle i omradet.

Figur 6.8. Pilekrat langs Taseqgat. Krattet er op til 1,5 m hgjt og bestar af blagra pil.

Stedvis er krattene steerkt pavirket af rensdyrgreesning, navnlig i indlandet ved Kangerlussuaq,
kan vegetationen stedvis veere sa hardt bidt ned, at den pletvis naermest er erstattet af et grees-
teeppe, domineret af arter af rapgraes og rgrhvene.

Pilekrat er en almindelig naturtype i den sydlige del af Grgnland, men aftager generelt i hyppig-
hed og omfang nordover i landet.

Urteli

Urtelier forekommer stedvis pa sydvendte, lune skraninger og skreenter i fjorde og dalstrgg, hvor
der bade er gode naeringsforhold, et tykt, tidligt smeltende snedsekke og en vedvarende tilgang
hele sommeren af vand fra fjeldet ovenfor. Urtelierne kan have en overraskende artsrig, frodig
og blomsterrig urtevegetation. Her traeffes bl.a. fjeldkvan, rosenrod, grgnlandsk blaklokke, orki-
deerne satyrblomst og grgnlandsk gggelilje, kildelgvefod, seeterevighedsblomst og smalbladet ge-
derams.
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6.2.6

6.2.7

6.2.8

Ved besigtigelsen blev urteli fundet et enkelt sted langs det planlagte vejtrace, jf. Figur 6.9.

Figur 6.9. Artsrig urteli med kalkelskende vegetation (tv) og keer ved bredden af lille sg (th).

Keer og moser

Keer og moser opstar, hvor vandet samles pa klippegrund eller forhindres i at sive veek pa grund
af permafrosten i undergrunden. Langs det planlagte vejforlgb er der en del mindre moseomrader
og et enkelt starre, der er beliggende ved felt 1762% . Floraen domineres her af halvgreesser som
polarkeeruld (Figur 6.9), mosestar og blank star. Af dvaergbuske forekommer tundrapil og af to-
kimbladede urter bl.a. brandtroldurt.

Vandlgb

Vandlgb er dels store smeltevandsrige elve fra indlandsisen, dels elve og baekke fra sger og andre
vandsamlinger. Vandlgbene spsender fra sma rislende baekke til store smeltevandselve, der er
helt uklare og gra af opsleemmet materiale fra indlandsisen eller braeerne. Mindre elve, der Igber
gennem stgrre flader med marine leraflejringer, kan ligeledes i perioder af aret veere uklare af
opsleemmet materiale. | flere elve findes bestande af fjeldgrred. Itinneq-omradet med Oles Lak-
seelv skal i den forbindelse fremhaeves som et meget betydningsfuldt omrade. Hovedparten af
vandlgbene, der krydser det planlagte vejforlgb, er mindre vandlgb, der ofte er sommerudtar-
rende. Et stgrre vandlgb, Nerummap Qoorua krydses mellem felt 59 og 60.

Sger og vandhuller

| omradet findes en raekke sma og store sger og mere eller mindre midlertidige vandhuller. Da
omradet er meget nedbgrsfattigt, er der dog et begreenset antal sger set i forhold til mere kyst-
naere og nedbgrsrige egne. Livsbetingelserne er selvsagt meget forskellige afhaengigt af, om der
er tale om store dybe sger, eller om der er tale om mere eller mindre midlertidige vandhuller,
som enten tgrrer ud med ars mellemrum, eller som bundfryser om vinteren.

De fleste grgnlandske sger er neeringsfattige, survandede og meget klare, lige som de har en me-
get sparsom plantevaekst. Langs med vejforlgbet er der mange stgrre og mindre sger, hvoraf en
del har en veludviklet planteveekst med arter som hestehale og bukkeblad og forskellige egent-
lige vandplanter bl.a. arter af vandaks og akstusindblad (Figur 6.10). Ved den fgrste del af forlg-
bet ved Kangerlussuaq er en reekke af disse sger saltsger, som beskrives saerskilt i afsnit 6.2.9.
De neeringsrige og ferske sger har ofte et vist insektliv, bl.a. stor grgnlandsk vandkalv og arter af
dansemyg (larver).

23 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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6.2.9

Figur 6.10. Mindre sg med bukkeblad langs bredden nord for Eqalugamiarfiup Tasia.

Saltsger og saltholdige sger

I omradet omkring Kangerlussuaq findes sger med s& hgjt et indhold af oplgste salte og andre
ioner, at de kan betegnes saltsger eller saltholdige sger. Saltsgerne her er opstdet som fglge af et
begraenset opland til sgerne, fravaer af egentlige til- og afleb samt szerlige klimaforhold (lav ned-
bgr og stor fordampning) samt tilfarsel af ikke-marine salte fra omgivelserne?*. Disse sger er of-
test neeringsfattige og klarvandede, selvom saltindholdet er hgjt og pH hgj.

Dette gor sig ogsa geeldende for de centrale sger i omradet omkring vejforlgbet (Figur 6.11). Ve-
jen tager sit udgangspunkt teet ved fire egentlige saltsger, hvoraf de tre stgrste Brayasg, Hun-
desg og Limnaeasg (Figur 6.11 og Figur 6.12) er seerdeles fine eksempler pa naeringsfattige og
klarvandede saltsger. Vegetationen i sgerne er domineret af hestehale, som taler et vist saltind-
hold. Derudover er der flere steder en meget speciel bredvegetation med forekomst af keertre-
hage, strandvejbred, blank star, polarkaeruld samt pa de mere sparsomt bevoksede bredder rank
kodriver og fugleklobraya, der er sjeeldne i Grgnland.

P& trods af den meget hgje fordampning i omradet, har de fleste sger oplevet en markant vands-
tandsvariation gennem de seneste ar. Op til 2003 har der saledes vaeret en stigende vandstand®.
Det betad, at overfladevandet var relativt uklart pa grund af kraftig erosion fra brinkerne og pa
grund af, at der frigives neeringsstoffer fra den dgde terrestriske vegetation, som oversvgmmes.
De frigivne naeringsstoffer giver grundlag for en vaekst af planktonalger, som ggr vandet uklart.
Fra 2010 - 2017 har vandstanden igen veeret faldende (Hans Holt Poulsen, Qeqqata Kommune).

I princippet skulle en saltsg blive mindre og mindre pga. veeskeunderskuddet, men nye forsk-
ningsresultater baseret p4 mere ngjagtige dateringer af aflejringer omkring sgbassinerne tyder

24 Anderson, N. J., Harriman, R., Ryves, D.B. & Patrick, S. T., 2001: Dominant Factors Controlling Variability in the lonic Composition
of West Greenland Lakes. Arctic, Antarctic and Alpine Research. Vol. 33, 4: 418-425.
25 pedersen, Ole og Brodersen, K.P. 2003. Fantastiske undervandslandskaber i arktiske sger. Urt 27 (4)
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pa, at der ikke har veeret tale om et kontinuert synkende vandspejl, men om et staerkt svingende
vandspejl.

Navnlig Hundesg og Brayasg har veeret genstand for en lang reekke videnskabelige undersggel-
ser. Der er imidlertid flere sger, som har et forhgjet indhold af salte, og stagrstedelen af sgerne i
det centrale dalstrgg bestéar af saltsger (Figur 6.11 og Figur 6.12). Det ma derfor antages, at alle
sger, der ligger indenfor den grgnne markering pa figuren, er mere eller mindre saltholdige.

Figur 6.11 Omradet med forekomst af saltsger. Vejforlgbet er vist med rgdt og starter ved den rgde prik.
Undersggelsesfelter er vist med rgde nummererede prikker. Felt nummer 10 er det fgrste felt langs det
planlagte vejforlgb. Alle de sger, der ligger indenfor den lysegrgnne markering pa kortet, ma antages at
veere mere eller mindre salte, dog undtaget den lille sg helt mod syd, som har bade til- og aflgb.

Brayasg er omkring 22 m dyb pa det dybeste sted, og mens de fleste dybe sger har en opblan-
ding af vandmassen pa et tidspunkt af aret, har Brayasg en konstant lagdeling — den er mero-
miktisk, dvs. med et springlag, der vedvarende adskiller sgens gvre vandlag fra de nedre. De lag-
delte sedimenter i sgen har derfor seerlig stor betydning ved studier af klima- og vegetationsud-
vikling o.l. i de sidste artusinder?. Sgerne i omradet, isaer Brayasg, betegnes som unikke og de-
res naermeste paralleller findes pa Antarktis.

Da sgerne er unikke, er der, med udgangspunkt i Naturbeskyttelsesloven, udlagt en beskyttelses-
zone p& 100 meter omkring dem.

26 Anderson, N. J., Bennike, O., Christoffersen, K., Jeppesen, E., Markager, S., Miller, G. & Renberg, 1, 1999: Limnological and palaeo-
limnological studies of lakes in south-western Greenland. I: Higgins, A.K. & Watt, W.S. (red.) 1999: Review of Greenland activities
1998. Geology of Greenland Survey Bulletin 183: 68-74.
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Figur 6.12. Brayasg (tv) og Hundesg (th) med saltslette foran.

Da saltsgerne har en svingende vandstand, vil udstreekningen af sgerne kunne variere noget.
Specielt mellem Hundesg og Brayasg er terraenet fladt og specielt her vil bredzonen kunne be-
veege sig en del frem og tilbage. Limnaeasg ligger i en mere tydeligt afgraenset dal, hvor det ma
forventes, at bredden kun flytter sig ganske lidt frem og tilbage.

Med de undersggelser, der er foretaget, er det ikke muligt at vurdere, hvordan den generelle op-
varmning som fglge af klimaforandringer vil pavirke vandstanden i sgerne. En generel opvarm-
ning vil bade kunne medfgre en stgrre fordampning men ogsa et eendret nedbgrsmgnster, som
samlet set kan betyde en stgrre nedbgrsmaengde.

6.2.10 Saltjorde/saltsletter
Flere steder omkring Kangerlussuaq forekommer saltholdig jord, ofte med udfeeldninger af salt pa
jordoverfladen. Saltjorder/saltsletter ses isaer pa haevet marin bund, men ogsa enkelte steder i
tilknytning til saltsger over den marine greense. Langs bredderne af specielt Hundesg og Brayasg
er der stgrre saltsletter (Figur 6.13). Langs Limnaeasg er terreenet mere stejlt, og der findes kun
mindre saltsletter nord for sgen.

Figur 6.13. Saltslette ved Braya sg (tv) og Hundesg (th).

Saltsletterne bestar dels af helt bare flader med fint ler, dels af mere grusede og sandede partier,
der er saltpavirket. Vegetationen i omraderne er meget sparsom (stedvist helt manglende) men
med forekomst af en reekke specielle plantearter. P4 disse saltsletter er der saledes registreret en
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reekke specielle og sjeeldne saltelskende og salttalende planter, bl.a. fugleklobraya, rank kodriver
og grgnlandsk frytle (Figur 6.14).

Figur 6.14. Et par karakteristiske plantearter fra satsletterne: Fugleklobraya (tv) og grgnlandsk frytle th.

Saltjorde er generelt sjeeldent forekommende i Arktis og ses kun i omrader, hvor der er nedbgrs-
underskud. Tilsvarende dannelser, men uden helt samme flora, findes enkelte steder i det konti-
nentale indland i Jstgrgnland og Nordgrgnland?”). Saltjorderne/saltsletterne rummer dermed en

seerlig vegetation med forekomst af en reekke sjeeldne arter, og det vurderes, at omraderne er af
international betydning.

27 Bgcher, J., Feilberg, J., Folving, S., Hansen, P., Hasholt, B., Jacobsen, N.K., Kristensen, K. , Krogh, K., Meldgaard, J., Petersen, H.C.
& Sggaard, H. 1980: Holsteinsborg. Sisimiut kommune. Natur- og kulturforhold. Udvalget vedrgrende Fredningslov for Grgnland. Minis-
teriet for Grgnland. 88 p.p.
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6.3

Figur 6.15. Oversigt over det planlagte vejforlgb i forbindelse med Hundesg og Limneeasg.

Flora

Floraen i Qeqqgata kommune kan opdeles i en vestlig del pavirket af havet og en gstlig del med
indlandsklima, hvor der i det sidste tilfeelde er nedbgrsunderskud. Det er isser i den gstlige del at
omradets mest bemaerkelsesveerdige naturvaerdier findes. Det planlagte vejforlgb ligger inden for
bade den gstlige og den vestlige del af kommunen.

Floraen i omradet (Qeqgata Kommune) som helhed teeller omkring 300 arter af karplanter og
karsporeplanter ud af de omkring 513 arter, der i alt er registreret i Grgnland. Artsrigdommen er
starst i den kontinentale, indre del af omradet. Her er der fundet ca. 200 arter af karplanter,
mens den oceaniske del teeller ca. 1652%.

Herudover er floraen sammensat af arktiske, arktisk-alpine og mere boreale (nordlige) arter og
teeller savel cirkumpolare (arter der findes udbredt pa den nordlige halvkugle), eurasiske (euro-
peeiske-asiatiske) som udpraeget vestlige (nordamerikanske) arter. | Grgnland findes 32 arter,
underarter og varieteter m.v. af planter, som er endemiske for Grgnland, dvs. som ikke findes
udenfor Grgnland, og hvor Grgnland vil have et seerligt ansvar for at beskytte dem. Af disse fin-
des de 8 i Qeqgata Kommune. Ingen af disse arter blev fundet ved feltundersggelserne?°.

Udover de endemiske arter findes der en reekke andre sjeeldne eller ussedvanlige plantearter i
Qeggata Kommune herunder arter, hvor alle eller en vigtig del af de registrerede, grgnlandske
forekomster findes i omradet. Blandt disse arter blev falgende fundet langs det planlagte vejfor-
lgb, isaer i omradet omkring saltsgerne:

28 Bgcher, J., Feilberg, J., Folving, S., Hansen, P., Hasholt, B., Jacobsen, N.K.,Kristensen, K. Krogh, K., Meldgaard, J., Petersen, H.C. &
Sggaard, H.1980: Holsteinsborg. Sisimiut kommune. Natur- og kulturforhold. Udvalget vedrgrende Fredningslov for Grgnland. Minister-
iet for Gregnland. 88 p.p.

2° Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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6.3.1

6.4
6.4.1

Fugleklobraya (Figur 6.14)
Rank kodriver

Grgnlandsk frytle (Figur 6.14)
Steppeannelgraes (Figur 6.16)
Hedemelbeerris (Figur 6.16)

Figur 6.16. Hedemelbeerris (tv) findes i Grgnland kun i omradet ved Kangerlussuaq, og er fundet enkelte
steder langs det olanlagte vejforlgb. Steppeannelgraes (th) er en af de karakteristiske arter pa saltslet-
terne ved Kangerlussuaq.

Eftersggning af rhizomgggeurt

I forbindelse med VVM-redeggrelsen for havn og vej ved Kangerlussuaq blev der i forbindelse
med feltarbejdet foretaget en eftersggning henblik p& den sjaeldne orkide rhizomgggeurt. Denne
orkide er udover de kendte voksesteder i indlandet omkring lufthavnen i Kangerlussuaq blevet
fundet pa lokaliteter ned mod fjorden i forbindelse med f.eks. Hudson Resources mineprojektet
leengere ude af Kangerlussuaqg fjorden. Denne art er imidlertid ikke fundet i forbindelse med de
botaniske undersggelser af det planlagte vejforlgb, og den blev heller ikke registreret i undersg-
gelserne i forbindelse med VVM-redeggrelsen for havn og vej ved Kangerlussuak.

Fauna

Pattedyr

Landpattedyrfaunaen i omradet omfatter 4 arter: Rensdyr, polarreev, snehare samt moskusokse.
Polarulv er ikke kendt fra omradet, og neermeste forekomster findes i Nordgrgnland. | kortveaerket
www.Nunagis.gl er ikke angivet seerlige interesseomrader for pattedyr langs vejforlgbet fra Kan-
gerlussuaq til Sisimiut. P4 den baggrund er der indhentet yderligere oplysninger vedrgrende
rensdyr hos Grgnlands Naturinstitut ved Christine Cuyler. Naturinstituttet ved Katrine Randrup og
Josephine Nymand har i sommeren 2019 som supplement til dette udarbejdet "Notat om pavirk-
ning af fauna til brug for VVM-redeggrelse vedr. vej fra Kangerlussuag til Kangerluarsuk Tulleq”.
Dette supplement refereres efterfglgende.

Rensdyr
Rensdyr er oprindeligt hjemmehgrende i store dele af Vestgrgnland fra Inglefield Land i nord til

Paamiut i Syd. | omradet mellem Kangerlussuaq og Sisimiut er der senest gennemfgrt en teelling
i foraret 2018, hvor antallet af rensdyr er estimeret til at veere ca. 69.000. Flokstgrrelsen hos
rensdyr varierer i lgbet af aret, og i omradet er den i gennemsnit pa 3 dyr, dog med betydelig
udsving, idet flokstgrrelsen varierer mellem 1 og 17 dyr. Flokstgrrelsen stammer fra en opteelling
fra senvinter/tidligt forar, men det formodes, at det samme vil veere geeldende om sommeren.
Om vinteren kan der observeres stgrre grupper, men disse er ikke almindelige i omradet omfattet


http://www.nunagis.gl/
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af denne VVM-redeggrelse. Der er jagt pa rensdyr, og i jagtseesonen 2017-2018 blev der skudt
ca. 3.100 rensdyr®.

Rensdyr er omradets og kommunens mest almindelige landpattedyr og det er ogsa jagtmeaessigt-
gkonomisk det mest betydningsfulde.

Omradet har stor betydning som fgdesggnings- og vandringsomrade. De vigtigste, kendte keselv-
ningsomrader for rensdyr ligger nsermere isranden, i Isunnguaomradet helt mod gst og nord for
Isortog-elven3!. @st for Kangerlussuaq er der et kaelvningsomrade for rensdyr (Figur 6.17). Re-
sultater fra satellitbaserede undersggelser af hun-rensdyrenes vandringer i omradet Akiat-Manit-
soq syd for Kangerlussuaq viser dog, at keelvningen foregar i en stor del af bestandens omrade i
en hgjde af 400-600 m. Det ma saledes antages, at keelvning ikke er begrzenset til det udpegede
keelvningsomrade, men kan forega over det meste af omradet mellem Kangerlussuaq og Sisimiut
pa egnede lokaliteter. En stor del af vejstraekningen ligger i hgjder under 400 m, men enkelte
streekninger ligger i starre hgjder. Rensdyrene er i keelvningsperioden meget fglsomme overfor
forstyrrelser fra menneskelige aktiviteter. Ved forstyrrelser opstar der modstridende motivationer
mellem at blive ved kalven og flygte fra faren. Det kan fgre til, at specielt unge hunner flygter og
efterlader kalven, som gar til, hvis de ikke finder hinanden igen. Rensdyrene foretager arlige van-
dringer mellem forskellige omrader, men udstraekningen af vandringerne begraenser sig til 80-
100 kms=,

De grenlandske rensdyrbestande undergar store periodiske svingninger, som topper hver ca. 10.-
25. ar, og har de laveste bestande omkring hvert 35.-70. &r33. Bestanden havde et maximum i
1970’erne, brgd sammen sidst i 1970’erne og steg efterfglgende frem mod 2010. Far-keelvnings-
bestanden i Kangerlussuaqg-Sisimiutomradet blev i 2010 opgjort til ca. 98.300 (71.500-132.400)
individer’. En opteelling i 2018 viste en bestand pa ca. 69.000 individer®*. Den optimale be-
standsteethed i omradet vurderes til 1,2 dyr/km?2, svarende til en bestand pa 31.200 dyr'5. Be-
standen er udsat for et forholdsvist stort jagttryk, der formentlig forhindrer den i at vokse sa me-
get, at der kan opsta et nyt sammenbrud (C. Cuyler mundtlig oplysning).

30 Cuyloer C. Hgringssvar frfa Grgnlands Naturinstitut vedr. forslag fangstperioder og -kvoter for rensdyr og moskusokser sommer og
efterar 2019. 2019.

31 Meldgaard, M., 1986: The Greenland caribou - zoogeography, taxonomy, and population dynamics. Meddelelser om Grgnland, Bio-
science 20: 1-88.

2 Cuyler, C, Nagy, C. og Zinglersen, K. 2017. Seasonal movement and activity of Akia-Maniitsoq caribou cows in West Greenland as
determined by satellite. Greenland Institute of Natural Resources. Technical Report No.99

33 Cuyler, C., Rosing, M.,,Mglgaard, H.,,Heinrich, R., & Raundrup K., 2010. Status of two West Greenland Caribou populations 2010 1)
Kangerlussuag-Sisimiut 2) Akia-Maniitsoq.Greenland Institute of Natural Fesources

34 Notat om pavirkning af fauna til brug for VVM-redeggrelse vedr. vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. 3/9 2019
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Figur 6.17. Keelvningsomrade for rensdyr gst for Kangerlussuaq (fra www.Nunagis.gl). Udover i det viste
omrade ma det vurderes, at der er velegnede lokaliteter for keelvning i store dele af Qeggata kommune.

I forbindelse med feltundersggelserne i 2015 og 2016 blev der set ret mange rensdyr (Figur
6.18) samt store maengder af veksler efter rensdyr langs med det planlagte vejforlgb. Rensdy-
rene fouragerer og keelver formentlig i stort set hele kommunen. Centralt i omradet er der nogle
store dalstrgg, blandt andet i omradet omkring Blindelven, som vurderes at vaere meget veerdi-
fulde fourageringsomrader for rensdyr i sensommeren og om vinteren, hvor rensdyrene treekker
ned fra hgjfjeldet. Det planlagte vejforlgb gar gennem en raekke af disse dalstragg.

Figur 6.18. Rensdyr og moskusokse i dalstrgget nord for Blindelven.

Bestanden af rensdyr i Kangerlussuaq - Sisimiut-omradet er en genetisk isoleret bestand, der
ikke er pavirket af udsatte tamrener i modsaetning til bestande ved Nuuk og Qinngua.

3% Jepsen, B.1, H.R. Siegismund og M. Fredholm. 2002. Population genetics of the native caribou (Rangifer tarandus groenlandicus) and
the semi-domestic reindeer (Rangifer tarandus tarandus) in Southwestern Greenland: Evidence of introgression. Conservation Genetics

3: 401-409.
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Moskusokse

Moskusokser (Figur 6.18) er oprindeligt kun hjemmehgrende i Jst- og Nordgstgrgnland, men
blev introduceret til omradet i 1962 i form af udsaetning af 27 dyr. Den seneste teelling af bestan-
den i omradet mellem Kangerlussuaq og Sisimiut anslar bestanden til ca. 23.000%¢. Der har veeret
jagt pa moskusokser siden 1989, og i jagtssesonen 2017-2018 blev der skudt ca. 1.100 moskus-
okser.

Den udsatte bestand af moskusokse har sit hovedudbredelsesomrade i det inderste indland umid-
delbart omkring Kangerlussuaq, men bestanden har, i takt med at den er vokset kraftigt, bredt

sig i alle retninger. Ved Sisimiut er der bl.a. set moskus i fjeldene ved lufthavnen og ved Kanger-
luarsuk Tulleq’s bund. Dyr fra denne bestand er ogsa sat ud i det gvrige Vestgrgnland syd herfor.

Ligesom for rensdyrene geelder det, at hunner og kalve er meget fglsomme over for forstyrrelser.

I forbindelse med feltundersggelserne blev der set flere spor efter moskusokse, og der blev set
en familieflok med flere kalve i dalstrgget nord for Blindelven, jf. Figur 6.19.

Figur 6.19. Omradet omkring dalstrgget nord for Blindelven (markeret med rgd cirkel) hvor der blev
iagttaget moskusokser og mange greessende rensdyr.

Derudover blev der set snehare (Figur 6.20), som er meget almindelig i omradet. Polarreev med
unger blev observeret ved felt 199 i dalstrgget nord for Blindelven, jf. Figur 6.19.

36 Cuyler et al. Hgringssvar fra Grgnlands Naturinstitut vedr. forslag fangstperiode og -kvoter for rensdyr og moskusokser sommer og
efterar 2019. 2019
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Figur 6.20. Snehare er almindelig langs med store dele af det planlagte vejforlgb.

Fugle

Omradet huser mange af de karakteristiske, grgnlandske fuglearter. Fugleobservationer blev fo-
retaget i forbindelse med det gvrige feltarbejde. Ifglge kortveerket www.nunagis.gl ligger der ikke

fuglekolonier i naerheden af projektomradet.

Falgende arter blev truffet under feltarbejdet, jf. Tabel 6-1:

Art
Ravn

Fjeldrype
Laplandsveerling
Grasisken
Snespurv

Stenpikker
Vandrefalk

Islom

Rgdstrubet lom
Toppet Skallesluger

Canadagas
Grgnlandsk Blisgas

Graand
Havlit

Tabel 6-1. Oversigt over fuglearter registreret under feltarbejdet 2015 og 2016.

Antal
Almindelig

Relativt hyppig

Hyppig
Almindelig
Hyppig

Hyppig

10 - 12 individer

Hyppig

2 ynglepar
4 - 5 ynglepar

8 — 10 individer

4 individer

1 med eellinger
20 - 25

Lokalitet
Hele omréadet

Spredt

Hele omradet

Hele omradet

Hele omradet

Hele omradet
Ynglepar ved felt 21.
Sandsynligt ynglepar
mellem felt 2 og 3 og
i neerheden af felt
201 samt spredte ob-
servationer

Ynglepar i mange af
omradets sger.

Ved punkt 14 og 42
Ved punkt 35,43, 172
og 175

Brayasg

4 voksne trak syd ved
Taseqqgat (Felt 183)

Ved punkt 175
Limneseasg

Bemaerkninger
Forekommer i alle na-
turtyper

Pilekrat, heder,
mange spor set men
kun fa fugle

Pilekrat, heder
Pilekrat

Heder, blokmark
Heder, blokmark

De fleste naturtyper,
yngler hvor der er
stejlveegge.

Mange par set og
hgrt samt en jagende
flok ved punkt 31
med 8 fugle.

Set med unger

Set med unger samt
hart

Set lette fra bredden
af Brayasg

Fjer efter faeldning
fundet ved punkt 42 i
2015

Rastende flok


http://www.nunagis.gl/
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Fjeldrype, stenpikker, ravn, laplandsveerling, grasisken og snespurv er almindelige og vidt ud-
bredte i Grgnland.

Vandrefalk (Figur 6.21) er udbredt over det meste af Grgnland og er pa den grgnlandske radliste
(2007) opfart som LC (ikke truet).

Figur 6.21. Islom (tv) og Vandrefalk (th).

Islom (Figur 6.21) er ret fatallig men udbredt over store dele af Grgnland med undtagelse af de
nordligste egne. Den er pa den grgnlandske rgdliste (2007) opfart som NT (naesten truet). Islom
var meget hyppig i omradet under feltarbejdet og optradte som par i naesten alle lidt stgrre sger.

Rgdstrubet lom har et meget stort udbredelsesomrade og vurderes at forekomme spredt i meget
store dele af Grgnland. Arten er opfert som LC (ikke truet) p& den grgnlandske rgdliste (2007).

Toppet skallesluger er forholdsvist almindelig og har et stort udbredelsesomrade. Arten er opfart
som LC (ikke truet) pa den grgnlandske rgdliste (2007).

Grgnlandsk Blisgas (der er en underart af blisgas, som kun yngler p& Grgnland) yngler udeluk-
kende i Vestgragnland imellem Maniitsoq og den sydlige del af Upernavik kommune. Blisgasens
bevaringsstatus i Grgnland er ugunstig, fordi bestanden er i steerk tilbagegang. | hele udbredel-
sesomradet estimeres antallet at vaere ca. 1.500 ynglende fugle. Antallet af granlandske blisgees
pa overvintringsomraderne i Storbritannien er ca. 18.800 individer®’. P4 den grgnlandske rgdliste
klassificeres den som ‘moderat truet’. Arten er samtidig national ansvarsart for Grgnland=.

Af seerlig stor betydning for bestanden af gees er adgang til gode rastepladser om foraret. De
grgnlandske blisgees overvintrer i Storbritannien og Irland, Efter ankomsten til Grgnland i begyn-
delsen af maj er gaessene, navnlig hunnerne, helt afhaengige af at kunne genopbygge fedtreser-
verne inden selve ynglesaesonen. Derfor spiller adgangen til gode rastepladser med velegnede og
neeringsrige urter en afggrende rolle for deres ynglesucces®°.

En af de vigtigste forarsrastepladser/fourageringsomrade ligger centralt i omradet, i elvdalen
Itinneq ved den nordlige arm af Maligiaq-Fjorde (Figur 6.22). P4 denne plads raster en veesentlig

37 Boertmann D. & Bay C. Grgnlands rgdliste 2018 - fortegnelse over grgnlandske dyr og planters trusselsstatus.. Aarhus Universitet.
2018.

38 pers. Medd. David Boertman, AU Institut for Bioscience.

° Glahder, C. M. 1999: Sensitive Areas and Periods of the Greenland White-fronted Goose in West Greenland. Spring staging and
moult as important bottleneck periods in the annual cycle of the goose subspecies. PhD thesis. DMU.
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del af den grgnlandske ynglebestand i Igbet af maj+. Tilbagegangen i bestanden af blisgees kan
skyldes forringede levevilkar om foraret ved ankomsten til Grgnland (forlaenget snedsekke) som
medfgrer, at mange gaes er i for ringe kondition til at yngle eller gennemfgre en ynglecyklus.
Hertil kommer formentlig konkurrence fra canadagas, som breder sig i omradet, og som konkur-
rerer med blisgds om de samme levesteder. Udover forarsrastepladsen/fourageringsomrade ved
Itinneq er der ved et besgg i omradet i juni 2016 i geessenes yngletid observeret et par blisgaes i
en sg ved Blindelven+ (Figur 6.23). Ramsar-omradet er udlagt til vadefugle herunder til raste-,
yngle- og feeldningsomrader for blisgees, men det vurderes, at arten kan yngle, feelde og raste
spredt i omradet. Observationen af 4 blisgees ved Felt 183 Taseqqat og fund af fjer ved Felt 42
(Figur 6.23) indikerer, at blisgadsen ogsa traeffes i omradet uden for yngletiden, men der er
naeppe tale om egentlige feeldningsomrader.

Figur 6.22. Det brune omrade viser det vigtige forarsraste- og fourageringsomrade for den grgnlandske
blisgas ved Itinneq (David Boeertmann. DCE 2019).

Bedgmt ud fra de fa feltobservationer og beliggenheden af forarsrastepladsen/fourageringsomra-
det for blisgaes ved Itinneq, vurderes det, at omradet mellem felt 202-178 er det vigtigste for
blisgas i forhold til det samlede vejforlgb.

40 Glahder, C. M. 1999: Sensitive Areas and Periods of the Greenland White-fronted Goose in West Greenland. Spring staging and
moult as important bottleneck periods in the annual cycle of the goose subspecies. PhD thesis. DMU.

41 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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Figur 6.23. Omrade med registreringer af blisgas. Sort stjerne = observationer 2016, gra stjerne er fund
af fjer 2015.

Dermed kan det ikke udelukkes, at der ogsa forekommer blisgas som ynglefugle eller rastende
fugle langs den gvrige del af tracéet. Eksempelvis blev et par blisgees observeret ved sgen Is-
unnguata Tasii farst i august 2016, hvor de flgj op fra et pilekrat og landede pa sgen ca. 2,7 km
nord for det planlagte vejforlgb i Nerummag-dalen malt fra felt 58. Det vigtigste omrade for feael-
dende blisgees ligger dog uden for det planlagte vejforlgb, nordgst for Kangerlussuaq i et udlagt
Ramsaromrade (Figur 6.24).

Figur 6.24. Udpegede raste- og feeldningsomrader for blisgees herunder Ramsar-omradet for vandfugle
og feeldeomrade for gees, jf. kortveerket Nunagis. Forarsraste- og fourageringsomradet ved Itinneq er
ligeledes vist.



VVM-redeggrelse 74 af 89

Canadagasen er i modsaetning til blisgdsen i fremgang i Grgnland, og den er nu en almindelig
ynglefugl mellem Sisimiut og Upernavik. Populationen vurderes til at veere veesentlig stagrre end
populationen af grgnlandsk blisgds. Canadagasen overvintrer langs den nordamerikanske gstkyst
og ankommer en smule senere til Grgnland om foraret end blisgadsen. Udbredelsesomradet er
omtrent det samme som blisgasens, og arterne yngler begge ved bredden af sger i fjeld- og slet-
teomrader. Der er tegn pa, at de to arter konkurrerer om fgde og plads, og at det er canadaga-
sen, der fortreenger blisgasen.

Udover de rastende fugle, der blev observeret i Braya og Limnea sg, er der i forbindelse med tid-
ligere udfart feltarbejde i juni 2016 observeret canadageaes i flere af sgerne omkring Blindelven
(mundtlig oplysning, Hans Holt Poulsen, Qeqqgata kommune), jf. Figur 6.25. Endvidere blev der i
forbindelse med miljgundersggelsen af Havn og vej i Kangerlussuaq i 2015-2016 observeret yng-
lende canadagas i en sg sydvest for Braya sg.

Figur 6.25. Canadagaes pa skraningen ned mod Eqalugamiarfiup Tasia. Foto Hans Holt Poulsen, Qeqgata
Kommune.

Graand. Der blev observeret én hun med eellinger i sgen Innajuatupp tasia ved felt 175. Graand
yngler formentlig ved mange af de mere neeringsrige sger i omradet.

Havlit forekommer almindeligt langs hele den grgnlandske kyst og har et meget stort udbredel-
sesomrade. Den observerede flok er sandsynligvis feeldende fugle.
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6.6

6.7

Sammenfatning natur
De vigtigste naturveerdier langs det planlagte vejforlgb kan sammenfattes til:

e Saltsgerne og saltsletter/saltstepper omkring dem. Saltsger i arktiske omrade er sjeeldne
og vegetationen i omgivelserne er ligeledes sjeelden og egenartet

e Dalomradet nord for Blindelven er yngleomrade og opholdsomrade uden for yngletiden
for den truede grgnlandsk blisgas.

e Rensdyr og moskusokse har en stor bestand i omradet, eksempelvis i dalstraget nord for
Blindelven

¢ Den sjeeldne plante hedemelbaerris vokser fatalligt langs det planlagte vejforlgb

e Fuglearterne islom og vandrefalk har en usaedvanlig teet bestand i omradet efter grgn-
landske forhold.

Pavirkninger i anleegsfasen

I anleegsfasen vil der ske en pavirkning i forbindelse med selve vejens etablering, samt ved ind-
vinding af materialerne til etablering af vejen. Det vurderes, at materialerne til vejen overve-
jende kan indvindes i selve vejtracéet eller i umiddelbar neerhed af vejen. Vejen anlaegges pri-
meert gennem relativt tgrre fjeldhedeomrader. Der er dog ogsa partier med fugtige og mere tgr-
veholdige jorder. De tarveholdige omrader skal grave bort, og der skal laves en bundsikring af
grus og sten. Der kan ogsa veaere risiko for olieudslip fra entreprengrmaskiner. Se ogsa vurderin-
gerne i afsnit 6.12.

Fjeldmark og fjeldhede

Hovedparten af de omrader, som vejen gennemlgber, bestar af fieldheder, som er udbredte i
hele omradet. Derudover vil vejen blive anlagt gennem enkelte omrader med fjeldmark, som
ogsa er en almindelig naturtype i omradet.

Der, hvor vejen anleegges, vil de nuveerende fjeldhede- og fijeldmarksomrader forsvinde, ligesom
der vil veere en pavirkning, hvor fjeldhedeomrader ryddes for at skaffe materialer til vejen, selv
om overjorden tilbagefgres efter endt indvinding. Fjeldmark bestdende af grus og stenbunker vil
samtidig veere de omrader, hvor der skal hentes en stor del af de materialer, der skal anvendes
til vejen. Derfor vil der blive bortgravet en reekke af de mest markante grusbunker med fjeld-
mark i omradet.

| de omrader, der bortgraves, vil der med tiden indvandre en ny fjeldhede og fijeldmarksvegeta-
tion, hvilket forsteerkes af, at overjorden tilbagefgres. Vegetationen er dog generelt meget lang
tid om at genindvandre, og der vil derfor vaere en synlig pavirkning i en leengere arreekke. Bade
fijeldhede og fjeldmark er som neevnt vidt udbredte naturtyper i omradet og ingen af de omrader,
der krydses, rummer unikke naturveerdier. P& den baggrund vurderes det, at pavirkningen er
mindre.

Pilekrat

| forbindelse med projektet vil der skulle anlaegges vej gennem et par mindre omrader med lavt
pilekrat, henholdsvis nordgst for sgen Eqalugarniarfiup Tasia og vest for sgen Taseqqgat. Pilekrat
findes spredt i hele omradet langs vandlgb og sger, men er p& grund af det tgrre klima ikke spe-
cielt udbredte i omradet omkring den planlagte vej. Det vurderes derfor, at det er vaesentligt at
bevare stgrre sammenhangende krat i omradet. Ingen af de kratomrader, der bergres, vurderes
til at veere specielt store eller sammenhaengende, og den samlede pavirkning pa pilekrat fra
etablering af vejen vurderes at veere mindre.



VVM-redeggrelse 76 af 89

Urteli

Urteli fandtes et enkelt sted langs det planlagte vejtrace, jf. Figur 6.9 og felt 54 i feltrapporten+2.
Urtelien ligger umiddelbart syd for det planlagte vejforlgb, og det skal sikres, at der ikke sker en
pavirkning i forbindelse med etablering af vejen. P& den baggrund vurderes det, at pavirkningen
vil veere mindre.

Ferske sger

Ingen af de ferske sger, der findes i omradet, vil blive direkte bergrt af det planlagte vejanleeg i
form af inddragelse af sgareal. Flere steder vil vejforlgbet dog veere relativt teet pa sger. Med
etableringen af vejen kan der veere en risiko for olieudslip til sgerne i forbindelse med anlaegsar-
bejdet. Evt. olieudslip vil kunne spredes hurtigt til nedstrgms liggende vandlgb og sger. Entrepre-
ngren skal have en beredskabsplan saledes, at olieforurening undgas og eventuelle udslip hurtigt
kan opsamles. Samlet set vurderes det, at pavirkningen er mindre.

Kaer og moser
Den planlagte vejforlgb vil passere tre til fire moser/keer (lokalitet 13, 45, 175, 179, hvor lokalitet

175 er et stgrre moseomrade). Vejforlgbet vil i videst muligt omfang blive lagt sdledes, at disse
omrader ikke bergres. | tilfaelde af at en mose eller et kaer bergres, vil det veere ngdvendigt at
bortgrave tgrven for at sikre underlagets baereevne. Keer og moser findes spredt i omradet langs
det planlagte vejtrace, men er sjeeldent af stgrre udstreekning. Naturtypen bliver mere hyppig i
det atlantiske klima laengere ude mod kysten. Det vurderes, at pavirkningen vil veere mindre.

Vandlgb

Vejforlgbet krydser en del mindre mere eller mindre udtgrrende vandlgb. Ved passagen ma van-
dets frie lgb ikke forhindres. Ved Blindelven krydses et stgrre vandlgb, hvor der skal etableres en
bro. Samlet set vurderes det, at der kun vil vaere en mindre pavirkning.

Saltsger og saltholdige sger

Saltsgerne i omradet er unikke og af meget veesentlig betydning, og specielt Hundesg, Brayasg
og Limneeasg er unikke. Der findes en beskyttelseszone p& 100 m omkring saltsgerne, som skal
beskytte dyre- og plantelivet i sgerne. Det er muligt at holde selve vejanlaegget mere end 100
meter fra saltsgerne Hundesg og Limneasg (Figur 6.15) med den nuveerende vandstand i sgerne,
og der vil derfor ikke veere nogen direkte pavirkning i forbindelse med etablering af vejanlaegget.
Ingen af sgerne har til- eller aflgb, og al tilstramning af vand til sgerne foregar via overfladeaf-
stramning fra oplandet til sgerne. Vandbalancen i sgerne er derfor meget falsom, og deres ud-
streekning varierer afhaengig af variationen i nedbgren og temperaturen i omradet. Ved etablering
af vejen skal der med rgrlaegning tages hgjde for, at vandet frit skal kunne bevaege sig frem og
tilbage under vejen som folge varierende vandstand i sgerne.

Det foreslaede vejforlgb gar mellem Hundesg og Brayasg. Her er der malt en afstand pa mere
end 200 meter mellem sgerne, og det er derfor muligt at overholde afstandskravet pa 100 meter
til saltsgerne som anfort i Naturbeskyttelsesloven med den nuvaerende vandstand i sgerne. Vej-
forlgbet gst om Limnaeasg kan ligeledes holdes pa en afstand af 100 meter fra sgerne.

| forbindelse med etablering af vejen er der en risiko for, at man dels andrer pa tilstremningen
af overfladevand til sgerne og dels en risiko for spild af miljgfremmede stoffer som f.eks. oliere-
ster, som med tiden vil ende i sgerne. Det vurderes pa den baggrund, at der er en moderat risiko
for at saltsgerne pavirkes i forbindelse med etablering af vejen.

42 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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Saltjorder/saltsletter

Saltsletterne i omradet indeholder en helt speciel vegetation, der er karakteristisk for arktiske
indlandssaltsletter med forekomst af en reekke sjaeldne arter. Vejen vil pa en straekning af ca.
350 m blive etableret i den gvre del af en sddan saltslette mellem Limneaeasg og Hundesg (Figur
6.15). Saltsletten indeholder her en bestand af den sjaeldne fugleklobraya, som vil blive pavirket
ved etablering af vejen. Ved etablering af vejen er der ligeledes en risiko for spild af miljgfrem-
mede stoffer pa de lerede og grusede saltsletter. | arktiske omrader er olie lang tid om at ned-
brydes og selv ganske sma uheld kan pavirke omraderne i lang tid bagefter, hvis olien ikke op-
samles. Saltsletterne er begraenset til et forholdsvist lille omrade specielt omkring Hundesg og
Brayasg samt til nordenden af Limnaeasg. Omkring Hundesg er der saltsletteomrader i en afstand
pa indtil ca. 300 meter fra sgen, og naturtypen er saledes bade veerdifuld og begraenset i udbre-
delse. Det samlede areal af saltsletter om sgerne er skgnnet til ca. 80 ha, jf. Figur 6.15. Bliver
den samlede bredde af vejen 6 m og rabat i begge sider, vil vejen ansldet optage 7350 m =
2.450 m? =0,25 ha, svarende til ca. 0,3% af arealet af saltsletten.

Samlet set vurderes det, at vejen vil pavirke en lille del af de veerdifulde saltsletteomrader (min-
dre end 1 %). Det vurderes, at pavirkningen er moderat i forhold til bestanden af de sjeeldne
plantearter.

Pattedyr
I anlaegsfasen vil der veere forstyrrelse fra entreprengrmaskiner under etablering af vejen herun-

der, nar der afgraves materialer og foretages spreengninger. Der vil endvidere veere stgj fra ma-
skinerne. Generne vil vaere midlertidige og det vurderes, at pavirkningen af rensdyr og moskus-
okser ikke er veesentligt*.

Fuale
I anleegsfasen vil der veere forstyrrelse fra entreprengrmaskiner under etablering af vejen herun-

der, nar der afgraves materialer og foretages spreengninger. Der vil endvidere veere stgj fra ma-
skinerne. Blisgdsens er meget fglsom over for forstyrrelse i perioden fra ankomsten til mid-
ten/slutningen af juni, hvor ungerne er ved at veere flyvefaerdige, og anleegsarbejdet i omradet
nord for Blindelven (Figur 6.23) skal derfor fagrst udfgres efter den 1. juli. Det vurderes, at der
ikke er en vaesentlig pavirkning af det gvrige fugleliv.

Plantearter

I anleegsfasen vil der ske en pavirkning i forbindelse med selve vejens etablering, samt ved ind-
vinding af materialerne til etableringen. Hovedparten af de mere specielle plantearter vokser i
forbindelse med saltsgerne og saltsletterne, og pavirkningerne i anleegsfasen af disse arter er be-
handlet under disse naturtyper. Blandt de gvrige plantearter er hedemelbaerris en fatallig plante i
Grgnland, og den er ligeledes fatallig langs det planlagte vejforlgb. Der vil vaere enkelte lokalite-
ter, hvor hedemelbeerris vil forsvinde i forbindelse med udgravningen til vejen, men det vurderes,
at det ikke vil veere en veesentlig pavirkning af bestanden, da det pa baggrund af feltarbejdet*
vurderes, at hedemelbeerris vokser hist og her i hele det besigtigede omrade.

43 Notat om pavirkning af fauna til brug for VVM-redeggrelse vedr. vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. 3/9 2019
44 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfert for Qeqgata Kom-
mune.
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6.8

Pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der vaere trafik pa hele streekningen mellem Kangerlussuaq og Sisimiut eller pa
dele af denne straekning. Det skgnnes, at der i dggnet kan veere op til ca. 45 karetgjer (30 biler,
15 ATV-er) som vil anvende den etablerede vej og omkring 6.295 transporter om aret. Der vil
bade veere trafik med ATV-er og andre mere eller mindre terreengaende karetgjer.

Ud over at selve trafikken vil skabe mindre forstyrrelser, vil der ogsa veere forstyrrelser i forbin-
delse med, at omradet bliver mere tilgeengeligt for karsel med ATV-er, ogsé udenfor vejen.

Dette medfarer miljgpavirkninger i form af visuelle forstyrrelser, slid pa vegetationen, stgj og ri-
siko for oliespild. Qeggata Kommunia vil dog undersgge, om det vil veere muligt at paleegge kare-
tgjer pa streekningen af veere monteret med trackere, sa trafik i omrader omkring vejen evt. kan
overvages med det formal at begraenset omfanget.

Ud over denne trafik vil der med mellemrum skulle foretages reparationer og supplering af grus-
overflader og om vinteren vil der eventuelt skulle ryddes sne. Der vil derfor vedvarende veere et
behov for grusmaterialer, som skal indvindes langs det nye vejforlgb.

Til gengeeld kan vejen ogsa medvirke til, at den karsel som allerede i dag forekommer udenfor et
etableret tracé, bliver reduceret til at forekomme pé& selve vejen i stedet.

Naturtyper
| driftsfasen vil der vaere pavirkninger i forbindelse med indvinding af materialer til vedligehol-

delse af vejen. Der vil endvidere veere risiko for spild af olie og andre miljgfremmede stoffer. Det
vurderes dog, at disse pavirkninger vil veere af mindre betydning. Emissioner fra kgretgjer vurde-
res ligeledes at veere mindre pé grund af den trods alt ringe trafik.

Pattedyr
Bestanden af rensdyr i Sisimiut-Kangerlussuaq omradet, der udger ca. 26.000 km? nord og syd

for Kangerlussuag-fjorden, er senest i 2018 vurderet til ca. 69.000 individer*. Satellitbaserede
undersggelser udfart i 2010 indikerer, at de stgrste populationstaetheder i marts maned findes i
omradet nord for Kangerlussuaq og i mindre grad langs med fjorden og vest pa mod Sisimiut.
Samme undersggelse anfgrer, at bestanden af rener pa daveerende tidspunkt (2010) sandsynlig-
vis var omkring 2-3 gange stgrre, end hvis der skulle veere tale om en bestand i ligeveegt med
omradet, og at en for stor bestand forgger risikoen for, at den kan bryde sammen.

Forekomsten vil aendre sig gennem aret, idet flere dyr vil sgge til hgjtliggende omrader i som-
mertiden. Omvendt vil der efterar og vinter veere flere dyr i lavtliggende omrader ud mod kysten,
pa grund af snefald i de hgjere liggende omrader. Rensdyrene bevaeger sig ret begraenset, maks.
70-100 km om aret*®, gamle og unge hanner strejfer formentlig mere om.

Hunner kaelver oftest i omrader fra 400-600 meters hgjde formentlig spredt ud over omradet. Pa
Figur 6.26 er vist omrader langs vejen beliggende i hgjdeintervallet mellem 400 og 600 meter,
som kan veere potentielle opholdssteder for keelvende rensdyr.

45 Cuyler, C., Rosing, M.,,Mglgaard, H.,,Heinrich, R., & Raundrup K., 2010. Status of two West Greenland Caribou populations 2010 1)
Kangerlussuag-Sisimiut 2) Akia-Maniitsoq.Greenland Institute of Natural Resources

46 Cuyler, C, Nagy, C. og Zinglersen, K. 2017. Seasonal movement and activity of Akia-Maniitsoq caribou cows in West Greenland as
determined by satellite. Greenland Institute of Natural Resources. Technical Report No.99
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Figur 6.26. Omrader langs vejen i hgjder mellem 400 og 600 m, som kan veere potentielt opholdssted for
keelvende rener.

Pavirkningerne i forbindelse med driften af den ny vej vil veere:
e Stgj og visuelle pavirkninger fra karetgjer pa vejen
e Alm. feerdsel og jagt uden for vejen

Allerede pa nuveerende tidspunkt er der en vis karsel med ATV-er i dele af omradet, i forbindelse
med jagt iseer neer Kangerlussuaq og Sisimiut. Det vurderes, at etablering af vejen vil ggre det
lettere at jage vaesentlig laengere veek fra Kangerlussuag og Sisimiut end pa nuvaerende tids-
punkt.



VVM-redeggrelse 80 af 89

Figur 6.27. Et mindre jagtselskab med en nedlagt ren ved indgangen til dalen nord for Blindelven (nser
felt 19447). Lokaliteten kan nds pa ca. 6 timers gang fra den naermeste fjord.

Selv om der etableres forbud mod kgrsel med ATV-er uden for vejen, vil etablering af vejen dbne
op for adgang til vaesentlig starre omrader end i dag, eksempelvis nord for dalen nord for Blindel-
ven og i dalen omkring omrade 15-18 (Figur 6.19).

Det vurderes, at den vaesentligste pavirkning af rensdyr i forbindelse med drift af vejen vil veere,
at der abnes op for adgang til veesentlig starre omrader end i dag, eksempelvis nord for dalen
nord for Blindelven. Undersggelser har vist, at selve veje kan have en pavirkning pa rensdyr i en
afstand pa op til 250 m*¢. Andre undersggelser har vist, at der kan vaere en pavirkning af bestan-
den af rener i en afstand pd op til 5 km fra vejen*®. Denne sidste undersggelse tager dog sit ud-
gangspunkt i en 90 m bred 4-sporet motorvej gennem en skov med en trafik pa op til 786 biler i
timen i Canada, hvor projektet omfattet af neerveerende VVM-redeggrelse omfattet en grusvej,
med en trafik pa op til 4 karetgjer i timen. Det er derfor usikkert, om resultatet af de Canadiske
undersggelser umiddelbart kan overfgres til grgnlandske forhold.

Ud over trafik pa vejen kommer pavirkning fra aktiviteter uden for vejen. Norske undersggelser
har vist, at rensdyr fjerne sig, hvis man kommer inden for en afstand pa omkring 80 m og at de
flytter sig 180 til 350 m inden de genoptager graesningen igen=. Perioden, hvor de vil veere be-

greensede i deres fgdesggning, som falge af menneskelig pavirkning, vil derfor vaere begraenset.

Andre norske undersggelser har vist, at der rener kan blive pavirket (se ovenstaende beskrivelse
af omfang af pavirkning) i en afstand pa op til 15 km fra hyttersl. Undersggelsen er dog gennem-
fort i et omrade med privatejede hytter, der bliver anvendt aret rundt, og hvor der findes udlagte

47 Rambgll. 2016. Naturvej mellem Kangerlussuag og Sisimiut. Rapport over feltarbejde 2015-2016. Rapport udfegrt for Qeqgata Kom-
mune.

48 Simon J. Duer et al. 2001. Avoidance of industrial development by woodland issue. Journal of _Wildlife Management.

4° Leblond M. et al. Avoidance of roads by large herbivores and its relation to disturbance intensity. Journla of Zoology. 2012.

50 Reimers E. et al. Flight by feral reindeer Rangifer tarandus tarandus in response to a directly approcching human on foot or on skis.
Wildlife Biology. 2006.

51 Nellemann C. et al. Effect of Recreational Cabins, Trails and Their Removal for Restoration of Reindeer Winter Ranges. Restoration
Ecology. 2010.
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stier og preeparerede lgjper, hvilket ggr det muligt let at beveege sig langt veek fra hytterne. Der
er derfor tale om forhold, som ikke umiddelbart er sammenlignelige med grgnlandske forhold i
det aktuelle omrade, hvor man ma forvente, at man ikke kommer sé langt veek fra hytter og ho-
teller omfatter af denne VVM-redeggrelse, som beskrevet i den norske undersggelse. Da man
ikke beveeger sig lagt veek fra en overnatningsmulighed, nar der ikke findes stier og preeparerede
Igjper, er influenszonen omkring vejen i de omrader, hvor der ikke findes overnatningsmulighe-
der, skgnnet til 5 km og til 10 km omkring hytter og hoteller.

Der findes et hytteomrade i bunden af Kangerluarsuk Tulleq, hvor der i et vist omfang findes stier
f.eks. til Aqqutikitsoq, via Aappilattoursuaq til Narsaq, til Utoggaat og Sarfannguit samt til Ne-
rumag-dalen. Det kan derfor ikke udelukkes, at beboerne i hytterne i det omrade, til forskel fra
hytter og hoteller langs vejen, kan beveege sig leengere vaek fra hytterne, maske op til 15 km
som refereret i den norske undersggelse. Dette sker allerede i dag, men kan muligvis forsteerkes
af etablering af etape 1 af vejen.

Gentagne forstyrrelser kan indebeere, at det samlede raderum for dyrene, dvs. starrelsen af fou-
rageringsomradet til radighed og den tid, hvor dyret kan opholde sig der, vil blive mindre inden-
for pavirkningszonen. Trafikken pa vejen vil vaere mindst sent efterar og vinter, som er det tids-
punkt pd aret, hvor rensdyrene sgger til lavereliggende omrader, og hvor der er relativ stor sand-
synlighed for at finde rensdyr i omradet. Der er gennemfgrt norske undersggelser af, i hvilket
omfang rener er tilbgjelige til at krydse veje=. Undersggelserne er gennemfgrt i forhold til en vej
med en trafik p& op til 500 kgretgjer om dagen og viser, at renerne tilsyneladende er utilbgjelige
til at krydse den aktuelle vej undtaget pa specielle streekninger. | Gregnland er rener observeret
pa grusveje, hvorfor det er usikkert, om de norske undersggelser direkte kan overfares til grgn-
landske forhold, hvor iseer trafikken er meget mindre intens. P& den baggrund vurderes det, at
vejen ikke fysisk vil vaere en barriere for vandrende zldre og unge hanner og at rensdyrenes
vandreruterne kun vil pavirkes moderat af vejen.

Set i lyset af rensdyrs reaktion pa gdende og en vurdering af antallet af personer i fijeldet vurde-
res det, at der vil veere en moderat pavirkning lokalt af fourageringsomrader og vandringsveje for
rensdyr og en vaesentlig pavirkning af antallet af kaelvende hunner lokalt pa den midterste dels-
treekning og i neerheden af Kangerlussuaq inden for pavirkningszonen. For bestanden som helhed
vurderes der ikke at veere en pavirkning, da pavirkningszonen og pavirkningen er lille.

Rensdyrjagten gar ind den 1. august, og det ma forventes, at de naermeste omrader, der bliver
tilgeengelige ved etablering af vejen, vil fa en ringere veerdi som graesningsomrade end nu pa
grund af forstyrrelser, bade fra turisme og fra jagt. Det forventes som naevnt, at denne pavirk-
ning vil straekke sig op til ca. 5 km pa hver side af vejen.

| seesonen er det antaget, at der vil befinde sig omkring 195 personer i hytter og hoteller langs
vejen. Da vejen er omkring 130 km, vil der i gennemsnit befinde sig 1,5 personer pr. km vej.
Hvis det antages, at pavirkningszonen er op til 5 km pa hver side af vejen, vil det svare til, at der
i seesonen i gennemsnit befinder sig 1,5 person pr. 10 km?, idet det dog ma forventes, at man vil
koncentrere sig i omrader af speciel interesse. Dette vil til gengaeld medfare store omrader uden
menneskelig pavirkning. Ud over denne pavirkning kommer pavirkning fra lokale beboere, baer-
samlere, jeegere og turister, som ikke benytter hytter og hoteller.

Som naevnt er hunner med kalve meget sky, og de vil formentlig holde sig i en afstand pa op til
1-2 kilometer fra eventuelle forstyrrelser (C. Cuyler mundtlig oplysning 0g®®). Det vurderes, at
der vil ske en pavirkning af bestanden af kaelvende hunner omkring vejen og i en afstand af op til
5 km fra vejen til begge sider. Sandsynligheden for pavirkning vil vaere stgrst pa de midterste ca.

52 panzacchi M. et al. A ropad in the midle of one of the last wild reindeer migration routes in Nordway: Crossing behaviour and threats
to censervation. Rangifer. 2013.
53 Notat om pavirkning af fauna til brug for VVM-redeggrelse vedr. vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. 3/9 2019.
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60 km af streekningen, dels pa grund af terreenforholdene og dels pa grund af en formentlig
stgrre taethed af dyr i dette omrade i forhold til streekningen nzer de beboede omrader Sisimiut
hhv. Kangerlussuag. | dette omrade kan det ikke udelukkes, at der vil vaere en veesentlig pavirk-
ning af keelvende hunner lokalt inden for pavirkningszonen.

Samlet set vurderes det, at der vil vaere en moderat pavirkning lokalt af fourageringsomrader og
vandringsveje for rensdyr og en veesentlig pavirkning af antallet af keelvende hunner pa en del-
treekning inden for pavirkningszonen. For bestanden som helhed vurderes det, at der ingen pa-
virkningen vi veere.

Samme betragtninger kan anvendes i forhold til moskusokse, som dog jages i mindre grad. Det
vurderes endvidere, at der ikke vil vaere en veesentlig pavirkning af dyrenes passage af selve ve-
jen, nar det ikke drejer sig om hunner med kalve i og med, at vejen langt de fleste steder kun
haever sig lidt eller slet ikke over der omkringliggende terraen, og fordi trafikken pa vejen vil
veere meget begraenset.

Fugle
Blisgees er generelt faglsomme over for forstyrrelser. Der er udfgrt enkelte undersggelser af gees-

senes reaktion pa forstyrrelser>. 1 1996 undersggte Glahder (1999)= blisgaessenes reaktion over-
for forstyrrelser fgr seglaegning. Blandt andet viste det sig, at en person i terreenet ikke gav an-
ledning til reaktioner pa en afstand ned til 675 m, mens gaessene blev opmaerksomme pa en af-
stand af 675-445 m. Herfra (neermere end 445m) begyndte geessene at ga vaek fra personen og
de flgj op pa en afstand af 245 m.

En anden undersggelse omfattede feeldende blisgees i Naternaq i Vestgrgnland, hvor geessene
blev udsat for mennesker til fods Glahder C. M. et al. . Blisgeessene blev opmaerksomme pa per-
sonen pa en gennemsnitsafstand af 653 m, og de begyndte at flygte fra deres sg pa en gennem-
snitsafstand af 448 m. Sadanne flygtende gees (flokke) lgb/svemmede i gennemsnit 26 minutter
efter forstyrrelsen og tilbagelagde 1,1 km i gennemsnit. | nogle tilfselde vendte gaessene tilbage
til deres feeldelokalitet (efter i gennemsnit 3,2 dage), i andre tilfeelde forblev feeldelokaliteterne
ubenyttede resten af saesonen.

Som i forbindelse med vurderingen af pavirkning af rensdyr og moskusokser vurderes det, at der
kan vaere en pavirkning i en afstand pa op til 5 km fra vejen og op til 10 fra hytter og hoteller,
idet der dog opseettes skilte, som regulerer vandring i nogle dele af fjeldet i visse perioder af
aret.

Den vigtige forarsrasteplads/fourageringsomrade for blisgees, Itinneq, ligger ca. 1,3 km i luftlinje
fra det planlagte vejforlgb, men er ikke synligt pa grund af en hgjdeforskel pa 300 meter. Den
yderste afgraensning af forarsrastepladsen mod nordgst ligger 1,3 km fra vejen. Det vurderes pa
den baggrund, at trafikken ikke vil pavirke geessene, nar de er pa forarsrastepladsen, safremt kg-
retgjerne holder sig pa vejen og der gennemfgres de efterfglgende anfarte afveergeforanstaltnin-
ger.

Der er foretaget observationer, der tyder pa, at blisgds yngler neer Blindelven, og det vurderes,
at den yngler spredt i dalomradet nord for Blindelven. Det planlagte vejforlgb lgber ca. 2,0 km
nord for det sted, hvor et muligt ynglefund blev gjort. Det skal dog ogs& bemzerkes, at der forlg-
ber en tidligere arbejdsvej pa vestsiden af Blindelven op til deemningen og videre til den anlagte

54 Notat om pavirkning af fauna til brug for VVM-redeggrelse vedr. vej fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq. 3/9 2019.

55 Glahder Christian M.1999. Sensitive areas and periods of the Greenland Whitefronted Goose in West Greenland. PhD thesis, National
Environmental Research Institute, Denmark and University of Copenhagen

56 Glahder C.M and Walsh, A.J. 2006. Experimental disturbance of moulting Greenland White-fronted Gesse Anser albifrons flaviros-
tris. In: Boere GC, GalbraithC.A and Stroud, D.A (eds). Waterbirds around the world: a global overview of the

conservation, management and research of the world's waterbird flyways International

conference on waterbirds held in Edinburgh in April 2004. The Stationery Office, Edinburgh, UK, pp. 640
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kanal. Vejen benyttes ogsa i dag lejlighedsvist af ATV-er. Endvidere passerer vandrestien fra
Kangerlussuaq til Sisimiut forbi pd samme sted. Der er altsa allerede i dag en vis trafik forbi det
sted, hvor der var tegn pa ynglende blisgees. Det vurderes, at blisgasen stadig vil kunne yngle i
omradet, men at nogle egnede lokaliteter vil ligge for taet pa vejen til at kunne benyttes. Samlet
set vurderes det, at der vil vaere en moderat pavirkning af ynglende blisgees i driftsfasen af pro-
jektet. Betydningen for den samlede bestand af grgnlandsk blisgas vurderes at vaere moderat,
nar de efterfglgende anfarte afvaergeforanstaltninger gennemfares.

Blisgaessene feelder svingfjerene fra anden halvdel af juli til begyndelsen af august og er i denne
periode meget sarbare over for forstyrrelse. Der blev i 2015 fundet en del feeldede svingfjer i den
sydgstlige del af dalen nord for Blindelven, men der blev ikke genfundet fjer i omradet i 2016, sa
det vurderes, at der ikke er en fast faeldningsplads her. Der er udpeget en feeldningsplads nord
og gst for Kangerlussuaq (Figur 6.24), som ikke bergres af det planlagte vejforlgb. Samlet ses
vurderes det, at der ingen pavirkning er af faeldningsomrader for blisgas af det planlagte vejfor-
lgb.

Kumulative effekter

Der planlaegges en ny havn og vej vest for Kangerlussuaq og der er udarbejdet en miljgredegg-
relse for dette projekt®. Vejforlgbet for vejen udgar fra vejen mellem Kangerlussuaq og havnen,
umiddelbart efter at denne passerer Hundesg og Brayasg, hvor vejen drejer mod nordvest mod
Sisimiut. | anleegsfasen vurderes det, at der ikke vil veere forskel i pavirkningen. | driftsfasen vil
trafikken pa den faelles vejstraekning til tider veere lidt stgrre, idet der ogsa vil veere trafik mellem
havnen og Kangerlussuaq, men det vil vaere meget uregelmaessigt og afheenge af, om det er
krydstogtskibe eller containerskibe, der leegger til i havnen. Samlet set vurderes det, at der ikke
vil veere en vaesentlig kumulativ effekt herfra.

Forudsaetningerne for vurdering af den kumulative effekt af Kommuneplantillaeg nr. 58 for sa vidt
angar naturen fremgar af kapitel 3.3.3. og kapitel 9.5.

57 Rambgll. 2016. VVM redeggrelse for havn og vej ved Kangerlussuaq. Rapport udarbejdet for Qeqgata Kommune
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Figur 6.28. Omrader udlagt til hoteller og hytter i henhold til kommuneplantilleeg nr. 58.

Pavirkninger i forhold til kommuneplantillaeg nr. 58 pa natur vurderes at stamme fra gget lokal
gaende faerdsel omkring hoteller og hyttebyer i op til en radius p& 5-10 km omkring bebyggel-
serne. Det antages at jo starre afstanden er til bebyggelserne desto mindre feerdsel. Pavirkninger
vurderes efterfglgende i forhold til grgnlandsk blisgas, rensdyr og moskusokse. Der er taget ud-
gangspunkt i placering af hytter, hoteller m.v. som det fremgar af Figur 6.24, Figur 6.28 og Figur
6.29.
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Figur 6.29. Udlagte omrader i kommuneplanen og Kommuneplantillaeg nr. 58.

Vejtracéet fra Itinneq til Kangerluarsuk Tulleq er sammenfaldende med det nuveaerende forlgb af
det nordlige forlgb af Arctic Circle Trail, som i forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil
blive suppleret med et sydligt forlgb. | forbindelse med gennemfarelse af projektet, vil der blive
lagt mere veegt pa den sydlige forbindelse til Sarfannquit. Dette skyldes, at det sydlige forlgb vil
fare vandrene til Sarfannguit, hvilket ma formodes et interessere turisterne, lige som de ikke vil
blive generet af trafik pa vejen.

Der kan forventes kumulative effekter fra det udpegede UNESCO-omrade “Aasivissuit — Nipisat,
Inuit jagtomrade mellem hav og is”. Kumulative effekter fra disse aktiviteter, er dog medtaget i
den trafik og vandring i fjeldet, som er omfattet af vurderingerne i VVM-redeggrelsen.

Vejen vil give adgang til jagt og fiskeri herunder i forbindelse med jagt- og fiskekoncessioner i

omrader, som tidligere har veeret mere eller mindre utilgeengelige, hvilket ma formodes at ville
gge jagttrykket i omradet. Aktiviteter i forbindelse med anorthorsit-minen ved White Mountain

kan maske ogsa medfagre en kumulativ effekt pa faunaen i omradet.
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Grgnlandsk blisgas
e Pavirkninger i forhold til forarsrastepladsen ved Itinneq. Hotellet i omradet er planlagt
placeret pa kanten af den vigtige forarsrasteplads for blisgees ved Itinneq (se Figur 6.24).
Forarsrastepladsen bruges i maj maned, nar blisgeessene ankommer til Grgnland. Der op-
seettes ved hotellet skilte med information om blisgeessene ogsa omfattende en henstil-
ling til, at man ikke opholder sig i omradet i perioden 1. til 20. maj. Pa denne baggrund
vurderes det, at der ikke vil veere en pavirkning af blisgees pa rastepladsen.

e Pavirkning i forhold til feldeomrade for blisgaes. Hyttebyerne og hotellerne kommer til at
ligge i en afstand p& 60-70 km fra det udpegede feeldeomrade for blisgees (se Figur
6.24). Blisgees feelder fra slutningen af juni til begyndelsen af august, altsd i hgjseeson for
turisme. Potentielt kan vandreture fra hytterne betyde en moderat pavirkning i dette om-
rade.

e PAavirkning i forhold til omrade omkring dalstraget nord for Blindelven (se Figur 6.19).
Omradet benyttes af blisgees, idet der er et enkelt ynglefund, og der er fundet fjer fra
feeldning. Etablering af et hotel og hyttebyer vil alt andet lige betyde starre aktivitet i om-
radet og dermed ogsa potentielt starre risiko for forstyrrelser. Blisgees er meget fol-
somme over for forstyrrelse bade i yngletiden, og nar de faelder.

Samlet set vurderes det, at der kan veere en moderat kumulativ effekt ved etablering af hoteller
og hyttebyer i omradet, nar de anfgrte afveergeforanstaltninger gennemfares. Den kumulative
effekt vil forekomme i form af en gget omfang af forstyrrelser af gees i omradet. Blisgees er fol-
somme over for forstyrrelser og er en art, der er i tilbagegang i Grgnland. En veesentlig arsag til
tilbagegangen er formentlig, at den bliver fortreengt af en steerkt voksende bestand af canada-
gees (se afsnit 6.5).

Rensdyr
Etablering af hyttebyer og hoteller vil forgge det samlede forstyrrelsesniveau langs vejen og der-

med bevirke en mindre begraensning af det samlede omrade, der er til radighed for rensdyrhun-
ner. For hanner vurderes det, at der ingen merpavirkning af betydning vil veere, da de ikke i
samme grad pavirkes af forstyrrelser.

Samlet set vurderes det, at der vil veere en mindre kumulativ effekt i forhold til rensdyr, selv om
mulighederne i Kommuneplantilleeg nr. 58 udnyttes i fuldt omfang.

Moskusokse

Moskusoksen forekommer almindeligt og i stigende antal i omradet, og det vurderes generelt, at
gget feerdsel i omradet omkring hytter og hoteller vil medfgre en mindre til moderat pavirkning,
sa leenge der ikke er tale om jagt (Hans Mglgard mundtlig meddelelse), men jagt vil selv sagt i et
vist omfang pavirke moskusokser. Samlet set vurderes det, at der vil vaere en mindre til moderat
kumulativ effekt i forhold til moskusokser, selv om mulighederne i Kommuneplantilleeg nr. 58 ud-
nyttes i fuldt omfang.

Afveergende foranstaltninger

Seerligt i omradet omkring saltsgerne og de saltholdige sletteomrader skal det sikres, at vejen
anlaegges pa en made, sa den hydrologiske sammenhaeng i omradet ikke forstyrres. Det skal
derfor sikres, at den lokale overfladeafstremning i omradet ogsa fungerer efter at vejen er an-
lagt. Der kan i den forbindelse blive behov for, at der fgres en reekke draen under vejen samt at
sikre, at vandet pa den nedstrgms side af vejen ledes ud over terreen igen.

Dette vil samtidig sikre at eventuelt spild af olie eller andre miljgfremmede stoffer ikke lgber di-
rekte fra vejen til saltsgerne i omradet, men skal sive ud over et stgrre omrade, for det nar sg-
erne.
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| forbindelse med etablering af vejen er det helt afggrende, at der ikke hentes materialer inden-
for de meget veerdifulde saltsletter, og at etablering af vejen gennem saltsletten mellem Hundesg
og Limneaeasg sker, sa der opstar mindst mulige pavirkning i forbindelse med vejanlaegget. Vej-
forlgbet skal derfor etableres med minimal udstraekning, og der méa ikke kares uden for vejen i
forbindelse med etablering af vejen. Der ma saledes ikke blive indvundet materialer inden for 1
km fra saltsgerne.

Det er ogsa afggrende, at vejen placeres, s afstanden til saltsgerne bliver maksimal, og sa
streekningen gennem saltsletterne minimeres mest muligt.

Generelt skal der i forbindelse med etablering af vejen sikres, at der er truffet foranstaltninger til
minimering af risikoen for udslip af olie og andre forurenende stoffer til det sarbare arktiske
miljg, og at der er et beredskab til bekeempelse af en forurening, hvis den opstar.

I omradet nord for Blindelven, der samlet set er et vigtigt omrade for blisgaes, ma anleegsarbej-
det ikke finde sted i den periode, hvor blisgeessene er seerlig fglsomme, dvs. maj og juni maned.
Ved blisgasens forarsrasteplads opsaettes informationsskilte, der beskriver den grgnlandske blis-
gas samt en henstilling om ikke at beveege sig i omradet i perioden 1. til 20. maj.

Vurdering af pavirkning i en 10 km zone omkring det planlagte vejforlgb

I afsnit 6.8 er vurderet pavirkning i en zone pa 5 km pa hver side af vejforlgbet. Udvides pavirk-
ningszonen til 10 km pa hver side af vejforlgbet, vil pavirkningen med tiltagende afstand ud over
de 10 km aftage yderligere:

e Omrade gst for Kangerlussuaq udlagt til kaelvning for rensdyr, jf. Figur 6.17. Omradet lig-
ger i en afstand af ca. 20 km fra den planlagte vej. Det vurderes derfor, at anleegget af
vejen ikke vil pavirke omradet.

e Ved en 5 km zone pa hver side af vejen blev det vurderet, at der vil veere en moderat pa-
virkning lokalt af fourageringsomrader og vandringsveje for rensdyr og en veesentlig pa-
virkning af antallet af keelvende hunner pé en delstraekning inden for pavirkningszonen.
Ud til en afstand af 10 km vurderes det, at pavirkningen vil aftage gradvist og blive ube-
tydelig til sidst.

e Pavirkning af grenlandsk blisgas i feeldningsomrade. Nord for Kangerlussuaq ligger et om-
rade, der er udpeget som feeldningsomrade for grgnlandsk blisgas, der er meget fglsom
over for forstyrrelser i feeldningsperioden (Figur 6.24). Den planlagte vej forlgber p& en
kort streekning ca. 2 km fra det sydvestligste hjgrne af omradet. Der opseettes skilte med
forbud om at beveege sig i omradet i faeldningsperioden fra d. 15. juli til d. 10. august.

Der er gennemfart en vurdering af pavirkning af grenlandsk blisgas pa forarsrastepladsen ved
Itinneq (Figur 6.22) samt mulige ynglepladsen nord for Blindelven. Den vigtige forarsrasteplads
for blisgees, Itinneq, ligger ca. 1,3 km i luftlinje fra det planlagte vejforlgb, men er ikke synlig pa
grund af en hgjdeforskel pa 300 meter. Det nordgstlige hjgrne af forarsrastepladsen ligger 1,3
km fra det planlagte vejforlgb. Det vurderes pa den baggrund, at trafikken ikke vil pavirke gees-
sene, nar de er pa forarsrastepladsen, idet karetgjer kun ma kgre pa vejen. Der opseettes allige-
vel skilte ved hoteller og hytter med information om blisgeessene samt en henstilling til, at man
ikke opholder sig i omradet i perioden 1. til 20. maj i omradet. Der er gjort observationer, der ty-
der pa at blisgas yngler nzer Blindelven (Figur 6.23), og det vurderes, at den yngler spredt i dal-
omradet nord for Blindelven. Der er allerede i dag en vis trafik forbi det sted, hvor der var tegn
pa ynglende blisgees. Trafikken vil dog formentlig veere ret begraenset i maj/juni og farst fra juli
seetter turistsaesonen for alvor ind. Det vurderes, at blisgasen stadig vil kunne yngle i omradet,
men at nogle egnede lokaliteter vil ligge for teet pa vejen til at kunne benyttes, hvorfor det ma
formodes, at gaessene veelger andre omrader. Samlet set vurderes det, at der vil vaere en mode-
rat pavirkning af ynglende blisgaes i driftsfasen af projektet.
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6.12 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfarer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-
delse med anlaeg og drift af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-

Emne grad udbredelse lighed ser

Fjeldhede Mellem Lokal Stor Vedva- Mindre
rende

Fjeldmark Mellem Lokal Stor Vedva- Mindre
rende

Pilekrat Mellem Lokal Stor Vedva- Mindre
rende

Ferske sger Lille Lokal Stor Midlertidig Mindre

Saltsger Mellem Lokal Stor Midlertidig Moderat

Saltslette Stor Lokal Stor Vedva- Moderat
rende

Keer Lille Lokal Stor Vedva- Lille
rende

Vandlgb Lille Lokal Stor Vedva- Lille
rende

Urteli Lille Lokal lille Vedva- Lille
rende

Fugle (Blis- Mellem Lokal Stor Kortva- Moderat

gas) rig/vedva-
rende

Pattedyr Moderat Regional Stor Moderat

(rensdyr og

moskus-

okse) lokalt

Pattedyr Ingen Regional Stor Vedva- Ingen

(rensdyr og rende

moskus-

okse) pa be-

standsni-

veau

Tabel 6-2. Sammenfattende vurdering af pavirkningerne ved en gennemfgrelse af projektet.

Vurderingen af det tilgeengelige grundlag for gennemfgrelse af vurderingerne i denne VVM-rede-
gerelse fremgar af Tabel 6-3.

Miljgemne Vurdering af de tilgeengelige data

Der er udfgrt feltundersggelser i omradet og det vur-

Vegetation o .
g g God deres, at der er en god viden om naturtyperne og ve-

naturtyper
yP getationstyperne i omradet.
. . Der findes spredte data og i nogen grad dokumente-

Pattedyr Tilstraekkelig . P 9 geng

ret viden.

Der findes spredte data og i nogen grad dokumente-
Fugle Tilstraekkelig . P d geng

ret viden.

Tabel 6-3.
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7.1

7.2

7.3

TRAFIK

Forudseetninger og grundlag

Vurderinger af den forventede fremtidige trafik p& en vej fra Sisimiut til Kangerlussuaq er foreta-
get af Qeqgata Kommunia efter en dialog med Visit Greenland, Arctic Circle Business og lokale
turistoperatgrer. Kendskab til den hidtidige anvendelse af vandreruten (Arctic Circle Trail) er li-
geledes medtaget i vurderingerne. Da der ikke findes erfaringstal, fordi der ikke eksisterer en
vej, er der tale om et skagn udarbejdet pa baggrund af en forventning fra ovennaevnte interessen-
ter.

Det forventes, at ruten fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq (hvis alene denne del af ruten
etableres) vil blive anvendt af omkring 1.610 kgretgjer om aret i 2030, hvilke ogs&d omfatter tra-
fik som fglge af udneevnelse af UNESCO-omradet. Hvis det antages, at vejen primeert anvendes 8
maneder om aret (Kangerluarsuk Tulleq skal veere isfri for, at de anvendte skibe kan besejle
den), vil der i gennemsnit kare 7 kgretgjer pa vejen i dagnet eller en betydeligt lavere trafik, end
nar vejen er forlaenget til Sisimiut. Vurderingen af trafikken, hvis vejen ikke er forlaenget til Sisi-
miut, anvendes alene til at vurdere omfanget af sejlads mellem Sisimiut og pontonbroen i Kan-
gerluarsuk Tulleqg.

Nar hele straekningen fra Sisimiut til Kangerlussuaqg er etableret som en grusvej (forudseetningen
for vurdering af miljgbelastningen fra naerveerende projekt) forventes 6.295 kgretgjer at anvende
vejen om aret i 2030, hvilke ogsa omfatter trafik som fglge af udnaevnelse af UNESCO-omradet.
Hvis det antages, at vejen primaert er farbar i 8 maneder om aret medfgrer det i gennemsnit 26
kgretgjer i dggnet. Da trafikken forventes at ville veere mere intens om sommeren end i "ydersee-
sonen” skgnnes worst case at vaere 35 biler, busser og lastbiler samt 15 ATV-er i dggnet. Hvis
denne trafik er fordelt over 14 timer vil der i gennemsnit kgre 3 kgretgjer i timen i 2030.

Der findes i dag en vandrerute mellem Sisimiut og Kangerlussuaq (Arctic Circle Trail). Denne rute
benyttes i dag af omkring 1.200 personer om aret.

Eksisterende forhold

Omradet mellem Kangerlussuag og Sisimiut bestar i dag overvejende af natur. Der er dog pa
dele af streekningen, seerligt teet ved bygden med udgangspunkt ved Kellyville, et simpelt ATV
spor (se Figur 4.15). Da sporet netop er simpelt, eller slet ikke findes pa visse straekninger, er
der ogsa karsel, seerligt med ATV-er, udenfor det simple ATV-spor. Der er tillige karsel med sne-
scooter og hundesleede samt andre simple kgretgjer bade pa og udenfor ATV-sporet. Der fore-
kommer derfor allerede i dag kersel pa straekningen mere eller mindre ukontrolleret i terreenet.

Om vinteren kgres der med snescootere og hundesleeder mellem byen og bygden, men da ned-
bgren (og dermed maengden af sne) er begraenset, er der en begraenset kgrsel pa straekningen
skgnnet til omkring 250-350 kgrsler om aret.

Pavirkninger i anleegsfasen
Det forventes, at materialer til etablering af vejen vil blive indvundet pa streekningen. Der vil der-
for kun i begraenset omfang blive trafik med byggematerialer til vejen langvejs fra.

Der skal anvendes maskiner til etablering af vejen, og de vil primaert blive kert til omradet fra
Kangerlussuag. Maskinerne vil blive anvendt i det fremadskridende projekt, hvorfor de kun vil be-
finde sig i det enkelte omrade i kortere tid. P& streekninger, hvor sporet/vejen etableres pa fjeld,
vil maskinerne kun befinde sig meget kort tid i det samme omrade.



VVM-redeggrelse 90 af 89

7.4

7.5

7.6

7.7

Det forventes ikke, at maskinerne kan udskibes fra pontonbroen, hvorfor de vil returnere til Kan-
gerlussuaq, nar anlaegsarbejdet er afsluttet.

P& den baggrund vurderes miljgpavirkninger fra trafikken i anleegsfasen at veere ubetydelig.

Pavirkninger i driftsfasen
Nar der er etableret et spor/vej forventes det, at det meste af trafikken i omradet vil befinde sig
pa sporet/vejen.

Det er muligt, at turisterne vil bruge vejen til blot at kegre et stykke ind i omradet for derefter, at
vende tilbage til udgangspunktet og overnatte i samme by som turen startede i. Der vil ogsa
veere turister der tage hele turen mellem Kangerlussuaq og Sisimiut og overnatter i den modsatte
by eller bygd som turen startede i.

Vejen kan desuden anvendes af baersamlere og jeegere, som vil ind i omradet.

Som det fremgar af afsnit 7.1, vil der blive tale om en meget begreenset meengde trafik, selv i
sommerperioden, hvor trafikmaengden er stgrst.

Omradet er meget stort, hvorfor det vil veere let at beveege sig til et omrade, hvor man ikke vil
blive generet af trafikken pa vejen.

P& den baggrund vurderes det, at den trafikale belastning af omgivelserne vil veere mindre.

Kumulative effekter

Der vil veere en kumulativ effekt primaert i form af trafik mellem Kangerlussuaq og den nye havn
i fjorden ved Kangerlussuaq. Der vil imidlertid veere tale om en meget begraenset maengde trafik
pa begge vejstraekninger, og sammenfaldet mellem de to projekter begreenser sig til straekningen
mellem Kangerlussuaq og hvor de to veje skilles ved saltsgerne. Den kumulative effekt de to pro-
jekter imellem vurderes pa den baggrund at veaere ubetydelig.

Som det fremgar af Kommuneplantillaeg nr. 58 (se kapitel 3.3.3) vil fuld udnyttelse af mulighe-
derne i planen medfgre en forggelse af trafikken pa vejen i form af omkring 18 karetgjer i dagnet
svarende til i gennemsnit ca. ét kgretgj i timen. Dette vil medfgre en forggelse fra 3 til 4 karsler i
timen i forhold til den trafikale belastning, som er skgnnet i neerveerende VVM-redeggrelse. Fire
karetgjer i timen vil stadigt veere en meget lav trafikal maengde, som hverken vil medfgre en aen-
dring af konstruktionen af vejen eller en forggelse af risikoen ved kgrsel pa den. Den kumulative
effekt af en fuld udnyttelse af mulighederne i Kommuneplantilleeg nr. 58 vurderes derfor som
ubetydelig.

Afveergende foranstaltninger
Pavirkningen vurderes at veere sa begraenset, at der ikke iveerksaettes afveergende foranstaltnin-
ger.

Vurdering af pavirkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-
delse med anlaeg og drift af projektet.
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Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Anleeg af vej Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Drift af vej Lille Lokal Stor Vedva- Mindre

rende

Tabel 7-1. Vurdering fra pavirkning af trafik som fglge af gennemfgrelse af projektet.

Vurderingen af det tilgeengelige grundlag for gennemfarelse af vurderingerne fremgar af Tabel
7-2.

Vurderingerne af den fremtidige trafik er udarbejdet i samarbejde mellem
Tilstraekkelig kommunen og relevante operatgrer, hvorfor grundlaget for en vurdering
af trafikken vurderes som tilstraekkelig.

Tabel 7-2. Vurdering af datagrundlag for den trafikale belastning som fglge af projektet.

8. BESEJLING OG SEJLADSSIKKERHED

I det fglgende beskrives hvordan projektet forventes at pavirke besejling og sejladssikkerhed.

Nedenstaende kort illustrerer ruten mellem Sisimiut og pontonbroen i bunden af Kangerluarsuk
Tulleq (Figur 8.1).

Figur 8.1. Ruten mellem havnen i Sisimiut og pontonbroen i bunden af Kangerluarsuk Tulleq.

Rutens samlede leengde er 45 km og med en antaget hastighed p& 20-30 knob, svarer det til en
sejltid p& omkring 1-1% time. Fra Sisimiut sejles i dbent vand den farste tredjedel af turen og
den resterede del af turen foregar i lee i fjorden Kangerluarsuk Tulleg.
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8.1

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

Forudseetninger og grundlag

Vejrforhold

Da der er tale om en turisttur, der skal veere en behagelig og flot oplevelse for deltagerne, forud-
seettes det, at sejlturene kun gennemfgres under gode vejrforhold (forhold med vind, is og tage
undgas sa vidt muligt). Sejlturen mellem Sisimiut og pontonbroen vil som nzevnt tage ca. 1-1%
time. Dette er relativ kort tid og en stedkendt badfagrer forventes at kunne vurdere vejret sale-
des, at turen kun gennemfgres, nar der er tilpas stor sikkerhed for godt vejr og dermed sikker
sejlads. Normalt er vejrforholdene i omradet ikke meget omskiftelige og darligt vejr opstar nor-
malt ikke i lgbet af 1 til 2 timer. Vejrforhold gennemgas derfor ikke i detaljer her.

Der er gode laeforhold bade i Sisimiut Havn og ved den planlagte pontonbro i bunden af Kanger-
luarsuk Tulleq. Der kan i Kangerluarsuk Tulleq veere fjordvind, der skal tages hensyn til, nar der
leegges til. Dette er dog velkendt blandt sejlere og giver ikke anledning til problemer for sejlad-

sen.

Strgm og tidevand

Tidevandet®® er p4 omkring 2-4 m og giver langsgaende strgm i fjorden. Saerligt er der en steer-
kere strgm ca. 11 km inde i Kangerluarsuk Tulleq ved gen Qeqertarsuaq (se sgkort pa Figur 8.3).
Her sneevrer fjorden kortvarigt ind fra ca. 1.000 m bredde til tre smalle passager pa 150-200 m
bredde. Samtidigt gar vanddybden fra ca. 45 m til ca. 6 m. Den kraftige indsnaevring skaber pa
dette sted en steerk strgm og hvirvler.

Der er ingen seerlig strom at tage hensyn til i Sisimiut Havn eller ved den planlagte pontonbro i
bunden af Kangerluarsuk Tulleq i forbindelse med anlaeg til kaj.

Is
Meengden af is kan variere fra ar til ar. Der kan normalt ikke sejles fra december til april pga. af
is i bunden af eller hele Kangerluarsuk Tulleq og samt delvist ogsa i skeergarden.

Rutevalg/sgkort

Ruten mellem havnen i Sisimiut til molen inderst i Kangerluarsuk Tulleg er omkring 45 km lang
som vist i Figur 8.1. De farste 27 km fra Sisimiut er deekket af sgkort, hvor havbunden er opmalt
(se Figur 8.2).

58 Tidevandstabellen for Sisimiut for 2017, http://www.dmi.dk/fo/groenland/hav/tidevandstabeller-groenland/
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Figur 8.2. Uddrag af sejlruten, som er deekket af sgkort. Udsnit med stremsted vises pa nedenstaende
Figur 8.3.

P& sgkort inddeles omrader i forskellige Zone of Confidence hvilket forteeller, i hvor hgj grad man
kan stole pa oplysningerne i kortet. Pa sgkortet over Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq ligger det
besejlede farvand i en Zone of Confidence kategori A2, ndr man holder sig fri af kysten. Det bety-
der, at alle veesentlige traeek ved havbunden er kendt.

De inderste ca. 17 km af fjorden er ikke opmalt. Dette er generelt geeldende langs kysten, ogsa
uden for fjorden, og det er normalt for lokale fartgjsfgrere at sejle under sddanne forhold.

Der er flere steder med gode forhold for opankring i Kangerluarsuk Tulleq i tilfeelde af fx maskin-
stop. Da Kangerluarsuk Tulleq dagligt besejles af fritidssejlere, fiskere og fangere, og da havnen i
Sisimiut ligeledes har daglig trafik og ligger ganske taet pd, vil der veere gode muligheder for at
rekvirere den ngdvendige assistance, hvis der skulle opstd maskinstop eller andre forhold, der
gor det ngdvendigt at rekvirere assistance.

Strgmstedet ved indsnaevringen af fjorden er vist i Figur 8.3.
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Figur 8.3. Indsnaevringen med steerk strgm i Kangerluarsuk Tulleq.

Mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq benyttes en kystnzer rute gennem skaergarden, sa der
opnas bedst muligt lee for bglger. Der er bake-afmaerkning p& kyststraekningen udenfor fjorden.
Baker er sgmeerker pa kysten, som de sejlende kan bruge til at navigere efter.

Den Grgnlandske Lods I* med Tilleeg 11 neevner ikke forhold, der seerligt skal tages i betragtning
i forhold til den pateenkte sejlads.

° Den grgnlandske Lods. Generelle oplysninger om @stgregnland. 1. udgave 2015. Geodatastyrelsen.
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8.1.5

8.1.6

8.2

8.3

Skib og besaetning

Turene forventes foretaget med skibe af typen Targa eller tilsvarende med plads til op til omkring
12 personer. Et eksempel ses i Figur 8.4. Badtypen er meget anvendt i Grgnlandske farvande
iseer til sejlads med turister.

Figur 8.4. Eksempel p& en skibstype, der teenkes anvendt til sejladsen®®.

Bade af denne type sejler med 20-30 knob og vil kunne tilbageleegge streekningen mellem pon-
tonbroen og havnen i Sisimiut p4 1-1v% time.

Badene er udstyret med radar og GPS-kortscanner og kan navigere i lav sigtbarhed, safremt
dette mod forventning skulle blive ngdvendigt.

Badene er ikke isforstaerkede og sejler derfor kun i perioder uden is.

Kommunikationsforhold
Der er deekning med VHF-radio overalt pa ruten bade pa kanal 16 og pa interskibskanaler.

Eksisterende forhold
Kangerluarsuk Tulleq besejles dagligt af fritidssejlere, fiskere og fangere. Havnen i Sisimiut har
ligeledes daglig trafik. Trafikintensiteten ma begge steder betragtes som lav.

Pavirkninger i anleegsfasen

| forbindelse med anleegget af pontonbroen ma det antages at ponton og landgang sleebes til ste-
det fra Sisimiut som en del af etableringen af vejen. Mindre meengder materialer sdsom tgmmer,
beslag og bolte sejles ogsa fra Sisimiut. Der kan derfor forventes en meget begreenset forggelse
af skibstrafikken i anleegsfasen.

Pavirkningen fra sejlads i anleegsfasen vurderes pa den baggrund at vaere ubetydelig.

60 Billede fra http://www.yamatek.gl/produkter/baade/targa/targa35.htmi?billeder=1
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Pavirkninger i driftsfasen

Efter anleegget af pontonbroen i Kangerluarsuk Tulleq vil trafikken mellem Sisimiut og ponton-
broen stige med turtrafikken. Dvs. med i gennemsnit én til to daglig bade i manederne maj til
november, dog kun pa dage med godt vejr. Dette er en forholdsvis lille trafik sammenholdt med
den eksisterende trafik i Kangerluarsuk Tulleq (af starrelsesordenen 5 sejladser i dggnet i badsae-
sonen) og i Sisimiut havn, seerligt nar badenes ringe stgrrelse og fjordens bredde tages i betragt-
ning.

Der er en lille risiko for maskinnedbrud eller menneskelige fejl og derpa falgende grundstgdning.

P& grund af den begraensede trafik anses skib-skib kollisioner fortsat at veere meget usandsyn-
lige, fordi der er rigelig plads til navigation ogsa ved mgdesituationer. Dog skal der udvises seerlig
agtpagivenhed ved passagen af streamstedet i Kangerluarsuk Tulleq.

Pa den baggrund vurderes miljgpavirkningen fra sejladsen som mindre
Kumulative effekter

Hvis mulighederne i udkast til Kommuneplantilleeg nr. 58 udnyttes fuldt ud, vil der som skitseret i
kapitel 3.3.3, i gennemsnit skulle udskiftes omkring 40 personer om dagen. Derudover kan
komme personale pa hotellerne. De bade, som anvendes i forbindelse med sejladsen fra Sisimiut
til Kangerluarsuk Tulleq, kan medtaget op til omkring 12 passagerer. Den kumulative effekt af en
fuld udnyttelse af mulighederne i Kommuneplantilleeg nr. 58 vil derfor veere yderligere i gennem-
snit fire sejladser i dggnet i de maneder, hvor trafikken er maksimal. Set i lyset af bredden af
fjorden, de gode forhold for sejladsen og den eksisterende sejlads i omradet vurderes den kumu-
lative effekt af yderligere op til fire sejladser i dggnet at veere ubetydelig.

Ud over ovennaevnte projekt er der ikke kendskab til andre projekter i neerheden, som kunne
have kumulativ effekt i forhold til sejlads med projektet beskrevet i neerveerende VVM-redegg-
relse.

Afveergende foranstaltninger
Da trafikken ikke sendrer veesentlig karakter, er der ikke behov for opdateret afmaerkning i fjor-
den eller yderligere tiltag i forhold til de almindelige sikkerhedsregler og beredskab.

Vurdering af pavirkninger
Ovenstdende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-
delse med anlaeg og drift af projektet.



VVM-redeggrelse

Lokalitet/
Emne

Forstyrrelse
af den eksi-

sterende tra-

fik i fjorden i
anlaegs- og
driftssituati-
onen

Uheld som
folge af
skibssam-
menstad el-
ler grund-
stadning

Pavirknings-
grad
Lille

Stor
(tab af menne-
skeliv)

Geografisk
udbredelse

Lokal

Lokal

Sandsyn-
lighed
Lille
Meget lille

Varighed

Vedva-
rende

Vedva-
rende

Tabel 8-1. Vurdering fra pavirkning i forbindelse med besejling og sejladssikkerhed.
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Konsekven-
ser

Ubetydelig

Mindre
(grundet me-
get lav sand-
synlighed)

I vurderingen af virkninger anvendes pavirkningsgraden “stor” i forbindelse med, at en eller flere
omkommer. Da sandsynligheden for omkomne vurderes til at veere meget lille og da vurderingen
af konsekvenser gar pd, om der skal ivaerksaettes yderligere afvaergeforanstaltninger, er konse-
kvensen for at omkomme vurderet til at veere mindre. Konsekvensvurderingen forudseetter at de
ovenstaende forhold relateret til sikkerhed, fx at der kun sejles i godt vejr, og at der er radio-

daekning, er geeldende. Dvs. det vurderes ikke ngdvendigt med yderligere tiltag.

Det er med andre ord vurderet, at sejladsen kan gennemfgres med en meget lille risiko for at
omkomme som fglge af en skibskollision eller grundstgdning.

| Tabel 8-2 er der foretaget en vurdering af grundlag for vurdering af pavirkning af besejling og

sejladssikkerhed.

Vejrforhold

Kortmateriale

Trafikforhold

Tilstreekkelig. Beslutningen om at sejle tages pa den konkrete dag ud fra
en vurdering af vejret (vejrudsigt og erfaring).
Tilstreekkelig. Der er gode kort pa det meste af ruten, men det sidste
stykke inderst i fjorden er ikke opmalt.
Tilstreekkelig. Der er tale om en mindre udvidelse af besejlingen i et om-

rade med kun ringe trafik og de praecise trafiktal for den samlede trafik er
derfor ikke relevante.

Tabel 8-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af forholdene omkring besejling og sejladssikkerhe-

den.
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9.1

9.2

9.3

STAJ, VIBRATIONER OG LUFTFORURENING

Forudseetninger og grundlag

Vurderingerne af stgj fra forbindelsen tager som tidligere nsevnt udgangspunkt i den forventede
trafik pa streekningen i 2030, nar er der en grusvej - altsd den forventede maksimale trafik pa
forbindelsen.

Som tidligere omtalt i afsnit 7.1 antages trafikken at udggre 6.295 kgretgjer om aret i 2030, hvil-
ket medfgrer i gennemsnit 26 kgretgjer i dggnet og i gennemsnit 2 kgretgjer i timen fordelt over
14 timer. Der forventes starre trafik om sommeren end om vinteren hvorfor det antages, at der
kan kgre op til 35 biler, busser og lastbiler samt 15 ATV-er om dagen fordelt jeevnt over 14 timer
pa vejen, hvilket ma antages at vaere absolut worst case. Denne antagelse er forudsaetningen for
beregningen af stgjen fra vejen.

Sa leenge der alene er en forbindelse mellem Kangerlussuaq og Kangerluarsuk Tulleq vil trafikken
pa forbindelsen som tidligere omtal veere betydeligt lavere.

Vurderingerne i anlaegssituationen er foretaget pa baggrund af et generelt kendskab til de maski-
ner, som forventes anvendt i forbindelse med etablering af vejen. Kildestyrken fra maskiner og
kgretgjer pa vejen stammer dels fra Stgjdatabogen dels fra Rambglls erfaring fra tilsvarende pro-
jekter.

I forbindelse med vurdering af stgjen i driftssituationen er anvendt kildestyrken fra en personbil
under kraftig acceleration (LWA=100 dB(A)) som normalsituationen for trafikken pa vejen (kil-
destyrken stammer fra Stgjdatabogen®?). Kildestyrken fra en ATV er forudsat at veere LWA=110
dB(A). Denne kildestyrke stammer fra Miljgstyrelsens vejledning “Stgj fra motorsportsbaner”®.
Med de anvendte kildestyrker vurderes stgjen nok at veere lidt overvurderet. Beregningerne af
stgjudbredelsen fra vejen vurderes derfor at repraesentere den veerst teenkelige pavirkning.

Eksisterende forhold

| dag bestar terraenet af fjeld og fjeldheder uden trafik af betydning bortset fra straekningerne
teettest p& Kangerlussuag, hvor der er den vis trafik primaert med ATV-er og i omradet fra Sisi-
miut til Kangerluarsuk Tulleq og videre til Blindelven, hvor der bl.a. keres med snescootere pri-
meert pa de store sger. | fijeldet er trafikken med ATV-er meget begraenset. Til gengeeld gennem-
fares den ukoordineret i vidt omfang uden anvendelse af foretrukne spor.

Pavirkninger i anleegsfasen

| forbindelse med etablering af vejen vil der forekomme stgj fra anleegsarbejderne herunder fra
indvinding af materialer til etablering af vejen. De anvendte maskiner er typegodkendte, hvorfor
stgjen, vibrationer og luftforurening fra dem er af et godkendt omfang. Det vil derfor ikke veere
muligt at reducere stgjen fra disse maskiner yderligere.

Anlzegsarbejderne vil flytte sig i takt med, at vejen etableres, hvorfor det enkelte omrade kun
udseettes for stgj i en meget begraenset periode. Det vil derfor veere let for bade fastboende og
turister at finde et omrade, hvor de ikke udsaettes for stgj.

I forbindelse med etablering af streekninger med vejkasse vil det veere ngdvendigt at foretage
komprimering af materialerne. Dette kan frembringe vibrationer, som dog ikke vil spredes til et
specielt stort omrade, hvorfor pavirkninger med vibrationer i forbindelse med projektet vurderes
at veere ubetydelige iseer, fordi der ikke findes bygninger i naerheden af vejen.

61 https://books.google.dk/books/about/St%C3%B8jdatabogen_3.htmI?id=xIUSYAAACAAJ&redir_esc=y
2 http://mst.dk/service/publikationer/publikationsarkiv/2005/jul/stoej-fra-motorsportsbaner/
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Evt. spreengning af fjeld vil medfgre stgj. Der vil dog veere tale om en kortvarig aktivitet i et me-
get begraenset omrade, hvorfor pavirkningen vurderes som ubetydelig.

P& baggrund af ovenstdende vurderes pavirkningen med stgj, vibrationer og luftforurening i an-
leegsfasen at veere ubetydelig.

9.4 PAvirkninger i driftsfasen
Under de ovenfor naevnte forudsaetninger er den gennemsnitlige stgjbelastning fra vejen bereg-

net til:
Gennemsnit- 30 dB(A) 35 dB(A) 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A)
lig stgjbelast-
ning
LAeq
Afstand for 380 meter 170 meter 65 meter 25 meter 10 meter
stgjudbredel-
sen
(pa hver side
af spor)

Tabel 9-1. Den gennemsnitlige stgjudbredelse fra anvendelse af vejen.

Kortvarig maksimal stgjbelastning ved én ATV-passage (bestemt som afstand til 5 dB interval-
ler):

Maksimal 35 dB(A) 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A)
stgjbelastning
LAmax
Afstand 880 meter 485 meter 235 meter 95 meter 35 meter
(pa hver side
af spor)

Tabel 9-2. Den maksimale stgjudbredelse fra kagrsel med én ATV-er pa vejen.

Miljgstyrelsen (Vejledning nr. 5/1984°%%) angiver den gennemsnitlige greenseveerdi for seerlige na-
turomrader til 40 dB(A) i tidsrummet 07-18 og pa 35 dB(A) i tidsrummet 18-07. Denne graense-
veerdi er overholdt i en afstand fra vejen pa 65 m om dagen og 170 m om natten.

Beregningerne er fortaget under antagelse af, at de anvendte ATV-er er 2-takter. Der er en trend
imod, at ATV-er (og ogsa snescootere) bliver 4-takter, som har en mere behagelig stgj (et dy-
bere stgjbillede), som virker mindre generende. | takt med, at der anvendes flere og flere 4-tak-
tere i fremtiden, m& det forventes, at stgjgenen fra disse kgretajer reduceres i forhold til anven-
delse af kgretgjer med 2-takt-motorer.

Der er tidligere udfert beregninger af den naturligt forekommende stgj i naturomrader, som i det
tilfeelde blev fastlagt til 30-40 dB(A), hvilket kan betegnes som baggrundsstgjen i et naturom-
rade.

Kgretgjer pa vejen skal veere typegodkendte hvorfor omfanget af luftforurening vil veere af et
godkendt omfang. Derudover vil meengden af karetgjer veere meget begreenset i et omrade med
stort luftskifte, hvorfor luftforureningen fra vejen vil veere ubetydelig.

3 https://www?2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf
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9.5

Trafik pa vejen vil ikke frembringe vibrationer, hvorfor vejen ikke vil pavirke omgivelserne med
vibrationer.

Stgj, vibrationer og luftforurening i forbindelse med vedligehold af vejen vurderes at have den
samme pavirkning p& omgivelserne som ved etablering af vejen, og dermed have et ubetydeligt
omfang.

P& baggrund af ovenstaende meget begraensede pavirkning af omgivelserne med stgj, vibrationer
og luftforurening samtidigt med, at der er gode muligheder for at veelge at opholde sig i et om-
rdde uden pavirkning, vurderes pavirkningen af omgivelserne med stgj, vibrationer og luftforure-
ning fra vejen at veere mindre.

Kumulativ effekt

Der vil veere en kumulativ effekt i forhold til vejen mellem Kangerlussuaq og den nye havn. Tra-
fikken pa& denne vej vil veere periodisk og meget beskeden, og vil primaert forekomme i forbin-
delse med anlgb af et skib til havnen. Den kumulative effekt vurderes pa den baggrund at veere
ubetydelig.

Som omtalt i kapitel 3.3.3 er det vurderet, at kommuneplantilleeggets udlaeg af omrader til hotel-
ler og hytter kan medfgre, at antallet af transporter kan blive gget med omkring 18 pr. dag ud-
over de forudsatte 35 biler og 15 ATV-er om dagen, jeevnfgr afsnit9.4. Det antages, at de ekstra
18 transporter primeert vil veere i form af biler, mindre busser og varevogne, som giver anledning
til veesentligt mindre stgj end ATV'er.

Denne udvidelse af den samlede trafik indebeaerer en kumulativ stigning i den samlede trafikstgj.
Den kumulative effekt er beregnet til at veere mindre end 1 dB, som ma anses for at vaere en
ubetydelig kumulativ effekt (man vurderer normalt, at en stgj skal stige med omkring 3 dB for, at
det vil veere muligt at erkende en forskel i stgjniveauet). Det betyder, at de beregnede afstande
for stgjudbredelsen i Tabel 9-3, efter at der er taget hgjde for den forggede trafik, vil veere som
angivet i Tabel 9-3.

Gennemsnitlig 30 dB(A) 35 dB(A) 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A)
stgjbelastning

Laeg

Forggelse af af- 25 meter 10 meter 5 meter 2 meter 1 meter

stand pga. ku-
mulative stgj fra
hoteltransporter
Afstand for stgj- 405 meter 180 meter 70 meter 27 meter 11 meter
udbredelsen
(pa hver side af
spor)

Tabel 9-3. Den gennemsnitlige stgjudbredelse fra anvendelse af vejen med indregning af stgj fra trans-
porter af en fuld udnyttelse af mulighederne som anfgrt i Kommuneplantillseg nr. 58.

Det ggede antal transport har ikke indflydelse pa de maksimale niveauer, som er angivet i Tabel
9-2, da disse niveauer er knyttet til APV’erne, som under alle omstaendigheder indgar i trafikken.

Det vurderes, at de stgjmaessige kumulative effekter af den ggede trafik knyttet til hoteldrift vil
veere ubetydelig, idet stgjudbredelse kun vil veere marginalt stagrre fra trafikken fra aktiviteter
som fglge af mulighederne i kommuneplantilleegget. Der vil saledes fortsat veere gode muligheder
for at veelge at opholde sig i et omrade uden stgjpavirkning.
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9.6

9.7

10.

10.1

Afveergende foranstaltninger
Set i lyset af den begreensede pavirkning af stgj, vibrationer og luftforurening, er der ikke behov
for afvaergende foranstaltninger.

Vurdering af pavirkninger
P& baggrund af ovenstaende forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse
med anleeg og drift.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser

Stgj m.v. i Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
anlaegsfasen

Stgj m.v. i Lille Lokal Stor Vedva- Mindre
driftsfasen rende

Tabel 9-4. Vurdering fra pavirkning af stgj, vibrationer og luftforurening fra projektet.

Vurdering af grundlaget for de gennemfgrte vurderinger fremgar af Tabel 9-2.

Der er gennemfgrt beregninger af den forventede stgj samt vurderinger af
God den mulige pavirkning med vibrationer og luftforurening. Der er derfor
gode forudseetninger for at vurdere pavirkningen fra projektet.

Tabel 9-5. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning fra stgj, vibrationer og luftforurening
fra projektet.

VISUELLE OG REKREATIVE FORHOLD SAMT KULTURHI-
STORISKE INTERESSER

Forudseetninger og grundlag

Grundlaget for beskrivelsen stammer fra planer for omradet, samt de to besigtigelser foretaget i
forbindelse med gennemfgrelse af forundersggelser for fastleeggelse af vejtracéet samt den biolo-
giske vurdering af den mulige pavirkning af naturen ved gennemfgrelse af projektet afrapporteret
i afsnit 4.2 og afsnit 6.

Derudover er der udarbejdet en ikke malfast visualisering af en servicebygning, som giver et ind-
tryk af den forventede visuelle pavirkning af omgivelserne fra disse 3 bygninger.

Vejen ligger i terreen og der vil kun blive etableret én mindre 5 m bred bro og ingen spreengt ser-
pentinervej pa straekningen, fer forbindelsen etableres som en egentlig grusvej. Vejen vil derfor
kun veere synlig, hvis man opholder sig teet pa den eller hgjere i terreenet. Dette vil ogsa veere
tilfeeldet med pontonbroen i Kangerluarsuk Tulleq. Der er derfor ikke udarbejdet visualiseringer af
vejen og pontonbroen. Den visuelle pavirkning er derfor alene vurderet ud fra en generel anta-
gelse af, hvor synlig projektet vil veere i omgivelserne, samt billeder af lignende veje i et tilsva-
rende omrade.

Der er gennemfgrt en arkaeologisk undersggelse af hele vejtracéet fra Sisimiut til Kangerlussuag.
Undersggelsen er afrapporteret i “"Heritage impact assessment of the nature road between
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Sisimiut and Kangerlussuaq”®. | rapporten er der anvisninger til, hvordan projektet kan gennem-
fares uden, at de kulturhistoriske fund vil blive pavirket.

10.2 Eksisterende forhold
Der findes i dag ikke en vej i omradet, men pa dele af streekningen er der et simpelt ATV-kgre-
spor (se Figur 10.1). Omradet er typisk fijeld med lav bevoksning vekslende med hede og sger.

Figur 10.1: Eksisterende ATV-spor vest for masteomradet ved Kellyville.

64 Recommendation for the protection of scheduled monuments within the proposed plan. Nunatta Katersugaasivia Allagaateqari-
alu/Grgnlands Mationalmuseum & Arkiv.
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10.3

Figur 10.2. Typisk landskab fra fjeldet, med sger og lav bevoksning. Vejen gnskes etableret i venstre side
af billedet.

For yderligere beskrivelse af landskabet henvises til afsnit 6.

I henhold til den tidligere naevnte rapport (Heritage impact assessment of the nature road bet-
ween Sisimiut and Kangerlussuaq) er der gjort en raekke fund pa straekningen, hvor vejen gnskes
etableret.

Pavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen etableres i farste omgang et ATV-spor/vej som pa et senere tidspunkt udbygges til
en grusbelagt vej med 2 x 3 meter karebane med Y2 meter rabat i begge sider. Pa de straeknin-
ger, hvor vejen ikke etableres af materialer indvundet i selve vejtracéet, vil der i begreenset om-
fang blive indvundet materialer i de umiddelbare omgivelser til vejen i en afstand pa op til 30 m
til hver side. Der etableres derfor ikke stgrre decentrale grusgrave. Alle omrader, hvor der ind-
vindes materialer uden for vejtracéet vil blive retableret med overjorden, der vil blive aframmet,
inden omradet tages i brug.

Der forventes at blive etableret 2-3 servicebygninger og op til 10 toiletbygninger pa straekningen,
der er pa omkring 130 km. Der vil derfor veere mellem 35 og 40 km mellem servicebygningerne.
Bygningerne vil blive synlige pa starre afstand af vejen, men de forventes opbygget i materialer
naturlige for omradet, lige som de sa vidt muligt indpasses i landskabet, sa synligheden reduce-
res mest muligt.

Anlaegsarbejdet vil veere fremadskridende, hvorfor den visuelle pavirkning i anlaegsperioden fra
maskinerne vil vaere kortvarig i det enkelte omrade. Der vil derfor veere tale om en meget be-
greenset visuel pavirkning i anleegsfasen.

P& denne baggrund vurderes pavirkningen af de visuelle og rekreative forhold i anleegsfasen at
veere mindre.

Der er som tidligere omtalt gennemfgrt en arkseologisk undersggelse. Af rapporten fremgar det,
at vejen vil kunne etableres uden, at der ikke sker skade eller pavirkning af kulturhistoriske fund
pa straekningen. Gennemfarelse af projektet vurderes derfor ingen effekt at fa pa kulturveerdier
pa streekningen. P& den baggrund vurderes pavirkningen af projektet i anleegsfasen at veere ube-
tydelig.
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10.4

10.5

Pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil anleegget visuelt pavirke personer, der benytter neeromradet omkring vejen til
f.eks. beersamling, vandring og jagt. Pavirkningen bestar af en visuel pavirkning af vejen og den
tilknyttede trafik med deraf fglgende stgjpavirkning. Vejen samt de omrader, hvor det kan blive
aktuelt at udvinde byggematerialer, vil have en meget begraenset udstraekning i det samlede
landskabsbillede, og vil med tiden falde ind i landskabet. Derudover vil anleegget kun blive an-
vendt i en del af aret, og i denne periode i meget begraenset omfang. Naturen pa straekningen er
kendetegnet med hgje fjelde og slugter, hvor vejen i vidt omfang forsvinder i landskabet, hvorfor
den visuelle pavirkning vurderes som mindre.

Der vil blive etableret to til tre servicebygninger og op til 10 opholds- og toiletbygninger med
mindre parkeringspladser pa streekningen (se Figur 1.5, Figur 4.12 og Figur 4.14). Fra disse an-
lzeg vil det vaere muligt at bevaege sig ud i terreenet. Bygningerne vil fa et design og en placering,
sa de sa vidt muligt falder ind i omgivelserne.

Den visuelle pavirkning i driftsfasen vurderes pa den baggrund som mindre.

| driftsfasen vil det blive let for fastboende og turister at fa adgang til et omrade, som i dag alene
er meget sparsomt udnyttet pga. af afstanden fra Sisimiut og Kangerlussuaq. Der ud over vil tu-
rister have muligheder for at se dele af den grgnlandske natur, og dermed fa et bedre kendskab
til Grgnland generelt. Den rekreative veerdi af omradet vil derfor stige som fglge af gennemfg-
relse af projektet fordi, yderligere personer end i dag (bade fastboende og turister) kan udnytte
omradet. Omradet, hvor vejen etableres, bliver i dag anvendt til f.eks. jagt, vandring og beer-
plukning primeert i de omrader, der ligger teet pa fjorde, hvortil man kan sejle. Etablering af ve-
jen kan derfor give anledning til en vis pavirkning i forhold til denne nuveerende udnyttelse. Gen-
nemfgrelse af projektet vurderes derfor samlet set at f& en moderat positiv effekt pa den rekrea-
tive udnyttelse af omradet.

Vedligehold af vejen i driftssituationen vil kun have begreenset omfang, hvorfor det vurderes, at
der ingen pavirkning vil veere af kulturhistoriske interesser.

Kumulative effekter

Der etableres en vej mellem Kangerlussuaq og en ny havn ved bygden. Vejen til Kangerluarsuk
Tulleq tager sit udgangspunkt i den vej startende ved saltsgerne. Der vil derfor veere en vis min-
dre kumulativ effekt de to projekter imellem omkring det punkt, hvor der er sammenfald mellem
de to projekter. Den kumulative effekt mellem de to projekter vurderes som mindre.

Kommuneplantilleeg nr. 58 giver mulighed for etablering af hytter og hoteller langs vejen. Place-
ring, omfang og design af disse byggerier kendes ikke pd nuvaerende tidspunkt, hvorfor en ku-
mulativ effekt fra disse byggerier p.t. ikke kan vurderes. Effekten af evt. byggerier kan farst vur-
deres, nar projekterne foreligger i detaljeret form. Etablering af hoteller og hytter vil gge aktivite-
ten i de omrader, hvor disse etableres, og vil derfor i et vist omfang pavirke de aktiviteter, som i
dag gennemfares primeert i neerheden af fjordene, hvortil man kan sejle. Pavirkningen af eksiste-
rende aktiviteter vurderes at vaere mindre, fordi der er tale om et meget stort omrade, hvor der
er mulighed for at opholde sig i omrader, hvor pavirkningen fra vejen er meget begraenset/ikke
eksisterende.

Ud over de ovenfor naevnte projekter vurderes der ikke at veere projekter, som kunne have ku-
mulative visuelle, rekreative eller kulturhistoriske effekter med projektet omfatte af naerveerende
VVM-redeggrelse.



VVM-redeggrelse 105 af 89

10.6

10.7

11.

11.1

11.2

11.3

Afveergende foranstaltninger

Set i lyset af den begraensede visuelle pavirkning, er der ikke behov for afvaergende foranstalt-
ninger ud over sa vidt muligt at indpasse service- og toiletbygninger i landskabet. Anvisninger i
forbindelse med evt. kulturhistoriske fund skal falges.

Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vej og havn.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser

Anleegsfase
Visuelle pa- Mindre Lokal Stor Midlertidig Mindre
virkninger
Rekreative Mindre Lokal Stor Midlertidig Mindre
pavirkninger
Kulturhisto- Ingen Lokal Stor Midlertidig Ubetydelig
riske pavirk-
ninger

Driftsfase

Visuelle pa- Mindre Lokal Stor Vedva- Mindre
virkninger rende
Rekreative Stor Lokal Stor Vedva- Moderat
pavirkninger rende
Kulturhisto- Ingen Lokal Stor Ingen Ingen
rie pavirk-
ninger i

Tabel 10-1. Vurdering fra pavirkning af visuelle og rekreative forhold samt kulturhistoriske interesser.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 10-2.

Projektet og omradet kendes, og der foreligger en rapport over kulturhi-

Tilstraekkeli
g storiske fund pé& streekningen.

Tabel 10-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af visuelle og rekreative forhold samt
kulturhistoriske interesser.

SPILDEVAND, OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND

Forudseetninger og grundlag
Grundlaget for beskrivelsen stammer fra kendskab til projektet og til normale principper for etab-
lering af vejanlaeg og bygninger samt til handtering af spildevand i Grgnland.

Eksisterende forhold
Der er i dag ingen anlaeg pa straekningen ud over vandrestien. Projektet gennemfgres primaert i
fjeldet, hvor der kun i meget begraenset omfang findes grundvand, men dog en del sger.

Pavirkninger i anleegsfasen
Der vil forekomme saniteert spildevand i forbindelse med drift af arbejdspladsen, som vil flytte sig
efterhanden, som arbejdet skrider frem. Spildevand hdndteres i henhold til “Retningslinjer for
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11.4

11.5

h@ndtering af affald fra midlertidige feltlejre”ss, selv om anleegsperioden forventes at blive kortere
en 300 dage.

Der kan forekomme laek fra maskinerne. Der vil dog veere tale om mindre maengder, som let kan
ses. Spild vil blive opsamlet og handteret som affald, hvorfor der ikke vil forekomme nogen vae-
sentlig pavirkning af overfladevand, grundvand eller fglsom natur. Der vil blive etableret ragrfgring
under vejen sadan, at den naturlige afstremning af overfladevand ikke sendres.

Der skal i forbindelse med bl.a. etablering af nedkarslen til Kangerluarsuk Tulleq anvendes
spraengstof til at bortspraenge fjeld for at etablere en vej med den maksimalt tilladelige stigning.
Der er tale om spraengninger i en mindre skala. Der vil ikke blive anvendt ANFOR-spraengstof in-
deholdende kveelstof i forbindelse med spraengningerne. Ved spraengningerne bliver der pafgrt
natur og terraen skader i begreenset og kontrolleret omfang.

Anlaegsarbejderne vil blive gennemfgrt i sommerperioden, hvor der i henhold til Figur 4.7 og Fi-
gur 4.8 er meget begreenset med nedbgr. Af anlaegstekniske arsager etableres vejen sa vidt mu-
ligt med god afstand til sger og elve i omradet. Pavirkningen af overfladevand i forbindelse med
anleegsarbejderne skgnnes derfor at veere meget begreenset.

Fjeldet ligger de fleste steder umiddelbart under terreen, hvorfor der kun i meget begreenset om-
fang findes grundvand i omradet. Der vurderes derfor, at projektet ikke vil pavirke grundvandet i
omradet.

Samlet ses vurderes det, at projektet i anlaegsfasen kun i ubetydeligt omfang vil pavirke overfla-
devand og grundvand, og at pavirkningen af spildevand ogsa vi veere ubetydelig.

Pavirkninger i driftsfasen

Spildevand fra service- og toiletbygninger vil blive opsamlet i samletanke, hvorfra det vil blive
transporteret til Sisimiut eller Kangerlussuag, hvor det vil blive handteret sammen med gvrigt
spildevand fra bebyggelserne.

Overfladevand fra vejen vil blive afledt til omgivelserne uden etablering af systemer, som det er
tradition i Grgnland. Der vil veere tale om meget begraeensede vandmaengder grundet den lille
maengde nedbgr i omradet (se Figur 4.8), hvorfor miljgpavirkningen ogsa vil veere meget be-
greenset.

Hvis der skulle ske uheld pa vejen, vil evt. spild af braendstof og olie let kunne erkendes. Det be-
tyder ogs4, at spildte veesker let kan opsamles og blive behandlet i henhold til det kommunale
affaldsregulativ.

Samlet set vurderes pavirkning i driftsfasen af overfladevand og grundvand at vaere ubetydelig.
Pavirkningen af spildevand vurderes ligeledes at vaere ubetydelig.

Kumulative effekter

Vejen til Kangerluarsuk Tulleq tager sit udgangspunkt i vejen til den nye havn ved Kangerlus-
suag. Der er derfor alene et meget kort sammenfald mellem de to projekter, hvorfor det vurde-

res, at der ikke er en kumulativ effekt de to projekter imellem.

Etablering af byggerier muliggjort af Kommuneplantilleeg nr. 58 vil medfgre forbrug af drikkevand
og produktion af spildevand. Begge forhold bliver reguleret miljgmaessigt korrekt af retningslinjer

5 Miljgstyrelsen for Rastofomradet (EAMRA). Grgnlands Selvstyre
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i kommuneplantillzegget, hvorfor den kumulative effekt af evt. fuld udnyttelse af mulighederne i
kommuneplantilleegget kun vil veere ubetydelig.

Derudover findes s& vidt vides ikke projekter i omradet, som projektet kan have kumulativ effekt
med.

11.6 Afveergende foranstaltninger
Arbejdet med etablering af vejen vil veere en fremadskridende proces, hvorfor det ikke vil blive
oprettet deciderede arbejdspladser, men der vil vaere skurvogne, som vil fglge arbejdets udvik-
ling. Der vil pa arbejdspladsen befinde sig udrustning til opsamling og opbevaring af evt. forure-
ning herunder forurenet jord. Tankanlaeg til breendstof til anvendelse i anlaegsprocessen vil veere
dobbeltvaeggede og blive opstillet p& plan og tegr bund.

Spildevand i forbindelse med anlaegsfasen vil blive hdndteret i henhold til anvisningerne i “Ret-
ningslinjer for handtering af affald fra midlertidige feltlejre”. Spildevand fra service- og toiletbyg-
ninger vil blive indsamlet og transporteret til enten Kangerlussuaq eller Sisimiut og handteret
sammen med spildevand fra byen/bygden.

11.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anleeg og drift

af vejen.
Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Anleegsfase

Spildevand Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig
rende

Overflade- Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig

vand rende

Spildevand Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig
rende

Driftsfase

Overflade- Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig

vand rende

Grundvand Ingen Ingen Lille Vedva- Ubetydelig
rende

Grundvand Ingen Ingen Lille Vedva- Ubetydelig
rende

Tabel 11-1. Vurdering fra pavirkning af spildevand, overfladevand og grundvand.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 11-2.

God Projektet og forholdene i omradet kendes godt.

Tabel 11-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkningen af spildevand, overfladevand og
grundvand.
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12.

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

AFFALD OG AFFALDSHANDTERING

Forudseetninger og grundlag
Grundlaget stammer fra en besigtigelse af omradet samt normale principper og kutymer for
handtering af affald i Grgnland samt affaldsregulativer for Qeqgata Kommunia.

Eksisterende forhold
Der er i dag ikke anlaeg i omradet, og der gennemfgres derfor ikke en systematisk handtering af
affald.

Pavirkninger i anleegsfasen

Der vil blive produceret affald fra byggepladsen i form af dels husholdningsaffald og f.eks. fra-
skaer af byggematerialer (sandsynligvis meget sma meengder). Derudover kan der forekomme
spild af f.eks. breendstof og hydraulikolie.

Affald vil blive hdndteret i henhold til anvisninger i “Retningslinjer for handtering af affald fra
midlertidige feltlejre”. Der vil derfor ikke blive efterladt affald pa byggepladserne.

Etablering af vejen kan medfgre produktion af spreengsten, som vil blive anvendt til opbygning af
en vejkasse p& de streekninger, hvor dette er ngdvendigt. | det omfang alle spreengsten ikke kan
anvendes, vil de blive deponeret pa et passende sted i neerheden af vejen.

P& den baggrund vurderes miljgpavirkningen fra affald i anlaegsperioden som ubetydelig.

Pavirkninger i driftsfasen
Der vil fremkomme affald fra service- og toiletbygninger. Affald fra bygningerne vil blive indsam-
let og handteret i henhold til gaeldende affaldsregulativer for kommunen.

P& den baggrund vurderes miljgpavirkningen i forbindelse med affald som ubetydelig.

Kumulativ effekt

Der vil veere en kumulativ effekt med projektet for etablering af en havn med tilhgrende vej ved
Kangerlussuaq. Affald fra dette projekt vil ogsa blive handteret i henhold til geeldende affaldsre-
gulativer for Qeqgata Kommunia, hvorfor den kumulative effekt vurderes at veere minimal.

Fuld udnyttelse af de muligheder, som Kommuneplantilleeg nr. 58 muligggr, vil medfgre produk-
tion af affald fra beboelsen (hoteller og hytter). Handtering af affald fra hoteller og hytter regule-
res miljgmaessigt optimalt af retningslinjer i kommuneplantilleegget, hvorfor den kumulative ef-
fekt med neerveerende projekt vurderes som ubetydelig.

Ud over ovenstaende projekter er der ikke kendskab til projekter i naerheden af vejen, som
kunne have en kumulativ effekt.

Afveergende foranstaltninger
Affald vil blive indsamlet og handteret i henhold til de kommunale affaldsregulativer.

Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vej og havn.
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13.

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser

Affald i an- Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
leegsfasen

Affald i Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig
driftsfasen rende

Tabel 12-1. Vurdering fra pavirkning fra affald.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 12-2.

Projektet kendes og principper for handtering af affald i Grgnland kendes

God
© godt

Tabel 12-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning fra affald.

FORURENET JORD

Forudsaetninger og grundlag
Forudsaetningen for vurderingen er kendskab til projektet og omradet samt til normale principper
for handtering af forurenet jord i Grgnland herunder Qeqgata Kommunias affaldsregulativer.

Eksisterende forhold
Der er ingen eksisterende anlaeg i omradet, der i dag bestar af naturomrader. Der er ikke kend-
skab til omrader i projektomradet, hvor der forekommer forurenet jord.

Pavirkninger i anleegsfasen

Der kan opsta forurening af jord ved leek fra maskiner, hvis f.eks. en hydraulikslange springer el-
ler der opstar en leekage pa en tank. Hvis dette skulle ske, vil den pageeldende forurening let
kunne ses, og forurenet jord vil blive indsamlet og handteret som affald i henhold til de kommu-
nale affaldsregulativer. Den mulige pavirkning vurderes derfor som ubetydelig.

Pavirkninger i driftsfasen

Der kan forekomme havari med karetgjer, der anvender eller vedligeholder vejen. Et sddant ha-
vari kan medfgre forurening af jorden. Et sddant uheld kan let ses, hvorfor det ogsa vil veere let
at indsamle forurenet jord og bortskaffe den i henhold til det kommunale affaldsdirektiv.

P& den baggrund vurderes miljgpavirkningen som ubetydelig.

Kumulative effekter

Projektet udgar fra vejen til havnen ved Kangerlussuaq. Der er dog tale om sa kort et sammen-
fald mellem projekterne, at det vurderes, at der ikke vil veere en kumulativ effekt projekterne
imellem.

Fuld udnyttelse af de muligheder, som Kommuneplantilleeg nr. 58 muligger, vil medfgre risiko for
forurening af jorden fra beboelsen (hoteller og hytter) og udnyttelsen af disse. Handteringen af
evt. uheld reguleres miljgmeessigt optimalt af kommunale retningslinjer, hvorfor den kumulative
effekt vurderes som ubetydelig.

Ud over ovenstaende projekter, er der ikke kendskab til projekter i nserheden af vejen, som
kunne have kumulativ effekt i forhold til vejen.
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13.6

13.7

14.

14.1

14.2

14.3

14.4

Afveergende foranstaltninger
Evt. forurening vil blive opsamlet og behandlet i henhold til de kommunale affaldsregulativer.

Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anleeg og drift
af vej og havn.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Forurenet Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
jord i an-

leegsfasen

Forurenet Lille Lokal Lille Vedva- Ubetydelig
jord i drifts- rende

fasen

Tabel 13-1. Vurdering fra pavirkning i forbindelse med forurening af jorden.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 13-2.

God Projektet og de lokale forhold kendes godt

Tabel 13-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af risikoen for forurening af jorden.

KLIMA

Forudseetninger og grundlag
Forudseetningen for vurderingerne er en overordnet vurdering af eksisterende og fremtidige for-
hold samt en besigtigelse af projektomradet.

Eksisterende forhold

Omradet, hvor projektet gennemfgres bestar af ubergrt natur omfattende en del sger. Der er
derfor kun i meget begraenset omfang klimapavirkninger fra aktiviteter (f.eks. karsel med ATV-
er) i omradet.

Pavirkninger i anleegsfasen

I anleegsfasen vil der blive brugt breendstof i de anvendte maskiner i forbindelse med gennemfg-
relse af projektet. Der vil blive anvendt materiel, som er typegodkendt, hvorfor forbruget og pa-
virkningen ved anvendelse af den enkelte maskine vil have et godkendt omfang.

Det er derfor ikke sandsynligt, at projektet vil pavirke klimaet eller at klimaaendringer vil fa ind-
flydelse pa projektet i anlaegsperioden. P& den baggrund vurderes klimapavirkningen fra og af
projektet at veere ubetydelig

Pavirkninger i driftsfasen

Transporten mellem Sisimiut og Kangerlussuaq sker i dag med enten fly eller bad. Transport med
karetgjer, vil generelt set reducere energiforbruget alt andet lige. P& den anden side, vil den let-
tere adgang til omraderne, og muligheden for at vejen kan anvendes i forbindelse med turisme
gge forbruget at breendstof, som fglge af nye/udvidede aktiviteter i forhold til i dag. Det er ikke
muligt p& nuveerende tidspunkt at vurdere, om der samlet set vil blive anvendt stgrre eller min-
dre meengder fossile breendstoffer efter, projektet er gennemfort.
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14.5

14.6

14.7

Nedbgren i omradet er meget begraenset, og vejen forlgber kun i begraenset omfang gennem
vandlidende omrader bortset fra omradet ved saltsgerne. Der er i forbindelse med besigtigelse af
projektet ikke registreret omrader med permafrost, som kunne tg som falge af klimaaendringer.
Klimatiske eendringer vurderes pa den baggrund kun at have en ubetydelig effekt pa projektet.

Evt. forgget forbrug af fossile braendstoffer vurderes alene at ville medfgre en ubetydelig pavirk-
ning af klimaet.

P& baggrund af ovenstdende vurderes projektet alene at medfare ubetydelige klimatiske pavirk-
ninger, lige som klimasendringer kun vil kunne fa ubetydelig effekt pa projektet.

Kumulativ effekt

Fuld udnyttelse af mulighederne i kommuneplantillaeg nr. 58 vil medfgre en vis effekt pa klimaet
primeert i form af anvendelse af breendstof til transport samt energi til opvarmning af bygnin-
gerne. Der er dog pa nuveaerende tidspunkt ikke tilstreekkelig kendskab til evt. projekter, som
folge af kommuneplantillzegget, hvorfor den kumulative effekt ikke kan vurderes.

Der er ikke kendskab til andre projekter i omradet, som kunne taenkes at have kumulativ effekt
med neerveerende projekt.

Afveergende foranstaltninger
Der gennemfgres ikke afveergende foranstaltninger.

Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anleeg og drift
af vej og havn.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-

Emne grad udbredelse lighed ser

Anlaeg Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Drift Lille Lokal Stor Vedva- Ubetydelig
rende

Tabel 14-1. Vurdering fra pavirkning af klimaet.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 14-2.

Der er et godt kendskab til de aktiviteter, der skal gennemfgres men et

Tilstraekkeli . .
g begraenset kendskab til de maskiner, som teenkes anvendt.

Tabel 14-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af klimaet.
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15.

15.1

15.2

15.3

15.4

MATERIELLE GODER, SOCIOKONOMISKE FORHOLD OG
SUNDHED

Forudseetninger og grundlag

Qeggata Kommunia har i samarbejde med Visit Greenland og en raekke turistaktgrer udarbejdet
et skan over det forventede antal kgretgjer pa vejen, nar denne er fuldt udbygget. Da der i dag
ikke er en sadan trafik, vil projektet medfare en forgget aktivitet herunder gennemfarelse af tu-
ristaktivitet, som ikke findes i dag.

Eksisterende forhold

Der gennemfgres isaer i Kangerlussuaq ganske mange turistaktiviteter, som omfatter ture i fjel-
det og til indlandsisen, fiskeri, trofeejagt m.v. Som det er beskrevet tidligere, er der et stort antal
overnatninger i Kangerlussuaq som resultat af disse aktiviteter. Derudover udveksles krydstogt-
turister mellem skib og fly i lufthavnen.

Der er derfor gode muligheder for at kunne udvide disse aktiviteter, hvis der kunne stilles yderli-
gere muligheder til radighed for aktiviteter i omradet for turismeindustrien.

Lokale benytter i et vist omfang omradet mellem Sisimiut og Kangerlussuagq til fritidsaktiviteter
herunder baerplukning, jagt og fiskeri, lige som der findes et vandrespor (Arctic Circle Trail) mel-
lem byen og bygden, som anvendes af bade lokale og turister.

Pavirkninger i anleegsfasen
Gennemfgrelse af projektet vil medfgre behov for arbejdskraft, hvorfor projektet kan medvirke til
enten af fastholde eksisterende beskeeftigelse alternativt gge denne.

Gennemfarelse af projektet forventes ikke at pavirke befolkningens sundhed eller turismeindu-
strien i omradet, da aktiviteterne for en stor dels vedkommende gennemfares i stor afstand pa
Kangerlussuaq og Sisimiut.

Pa& baggrund af beskaeftigelsessituationen vurderes projektet at have en moderat positiv effekt
stgrrelsen af befolkningen i omradet taget i betragtning.

Pavirkninger i driftsfasen

Gennemfarelse af projektet vil som tidligere omtalt medfare en lang reekke fordele bade i forhold
til lokalbefolkningens muligheder for at udnytte omradet rekreativt samt at afsaette ferske fade-
vare til f.eks. Danmark. Derudover vil turistoperatgrernes muligheder for at gge turistaktivite-
terne med yderligere aktiviteter ogsa medfgre fastholdelse eller udvidelse af medarbejderstaben.

Nar etape 2 fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq er etableret, vil det medfare rige muligheder for
beboere i Sisimiut at udnytte omradet omfattet af etape 1. Det betyder, at bl.a. mindrebemidlede
uden adgang til bad, snescooter eller hundesleeder vil kunne tilgd omradet i bil eller pa cykel.
Dette vil muligggre nye fritidsaktiviteter for iseer denne persongruppe (vandring, beerplukning,
jagt m.v.), hvilket ma formodes at ville pavirke trivslen for en betydelig del af beboerne i Sisimiut
i veesentligt omfang.

Det kan som fglge af pludselige omslag i vejret veere problematisk at bevaege sig i fjeldet. Etable-
ring af vejen med den deraf for
ggede feerdsel, vil gge sikkerheden, og dermed sandsynligvis gge brugen af omradet.
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Samlet set forventes gennemfarelse af projektet at have en stor positiv effekt pa de materielle
goder og sociogkonomiske forhold. Projektets pavirkning af befolkningens sundhed vurderes som
ingen.

15.5 Kumulativ effekt
Etablering af en ny havn ved Kangerlussuaq vil lette turisternes adgang til omradet, og dette for-
ventes sammen med vejen at gge muligheden for at tiltreekke flere turister og fastholde dem i
lzengere tid, hvilket vil gge beskeaeftigelsen og omsaetningen i byen, bygden og Grgnland som sa-
dan. Der vil derfor veere en positiv kumulativ effekt de to projekter imellem.

Udnyttelse af de projekter, som Kommuneplantilleeg nr. 58 giver mulighed for, kendes ikke pa
nuveerende tidspunkt, hvorfor en evt. kumulativ effekt f.eks. i form af beskeeftigelsen i omradet
ikke kan vurderes.

Hvis hoteller og hytter anvendes som udgangspunkt for jagt, kan den eksisterende jagt primeert i
naerheden af fjordene blive pavirket. P& den anden side, vil vejen give mulighed for jagt ogséa for
lokale beboere i omrader, der hidtil har veere mere eller mindre tilgeengelige for jeegere iseer for
jeegere uden bad, hvilket vil forgge mulighederne for at ga pa jagt samlet set.

Ud over ovenstdende projekter, er der ikke kendskab til projekter i nserheden af vejen, som
kunne have kumulative effekter med vejen.

15.6 Afveergende foranstaltninger
Der gennemfgres ikke afveergende foranstaltninger.

15.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre felgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift

af vejen.
Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Materielle Stor Lokal/ regio-  Stor Vedva- Stor
goder nal rende
Sociogkono-  Stor Lokal/ regio- Stor Vedva- Stor
miske for- nal rende
hold
Sundhed Ingen Lokal/ regio- Lille Vedva- Ingen

nal rende

Tabel 15-1. Vurdering fra pavirkning af materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed.

Vurdering af grundlaget for gennemfarelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 15-2.

Der er et godt kendskab til erhvervsforholdene i byen og bygden, hvorfor
grundlaget for vurderingerne er gode.

God

Tabel 15-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af materielle goder, sociogkonomiske
forhold og sundhed.
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16.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

RASTOFFER

Forudseetninger og grundlag

Grundlaget for vurderingerne er en vurdering af de materialetyper, der forventes anvendt i for-
bindelse med realisering af projektet. Der er dog ikke pa nuveerende tidspunkt gennemfart en de-
tailprojektering af vejen, lige som der heller ikke er gennemfgrt geotekniske undersggelser i vej-
tracéet.

Eksisterende forhold
Der gennemfgres ikke aktiviteter i omradet i dag. Der udvindes eller forbruges derfor ikke rastof-
fer p& nuveerende tidspunkt.

Pavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen vil der blive anvendt materialer i forbindelse med etablering af vejen. Det forven-
tes, at materialerne kan indvindes i selve vejtracéet eller i mindre omfang i omgivelserne til ve-
jen samt i grusgrave i umiddelbar naerhed af vejen.

I forbindelse med evt. spraengning af fjeld vil der blive anvendt mindre maengder spraengstoffer.
Spraengsten vil blive nedknust til en stgrrelse, sa de kan finde anvendelse i projektet.

Der skal etableres én mindre bro (speendvidde ca. 5 m), som forventes etableret som en beton-
pladebro med kantbjaelker/gelaender. Alternativt vil der blive anvendt en praefabrikeret stalbro.
Broen produceres i sektioner, som transporteres til lokaliteten sandsynligvis om vinteren med an-
vendelse af en sleede, hvilket vil sikre, at miljgpavirkningen blive meget begraenset.

Anvendelse af rastoffer i anleegsfasen vurderes derfor som mindre.

Pavirkninger i driftsfasen

| forbindelse med driften af anlaegget vil der blive anvendt breendstof samt mindre maengder ma-
terialer i forbindelse med vedligehold af vejen. Materialer til vedligehold af vejen fremskaffes fra
grusgrave i umiddelbar naerhed af vejen.

Anvendelse af rastoffer i driftsfasen vurderes pa baggrund af ovenstdende som mindre.

Kumulativ effekt

Der vil ogsa blive anvendt rastoffer i forbindelse med etablering af vej og havn ved Kangerlus-
suag. Der er dog kun et minimalt fysisk sammenfald mellem de to projekter, hvorfor det ikke
vurderes at veere en kumulativ effekt.

Etablering af hoteller og hytter langs vejen som muliggjort af Kommuneplantilleeg nr. 58 vil med-
fare et forbrug af ressourcer. Da omfanget af evt. projekter ikke kendes p.t. kan en kumulativ
effekt ikke vurderes.

Ud over ovennaevnte projekter, er der ikke kendskab til projekter, som kunne have kumulativ ef-
fekt med naerveerende projekt.

Afveergende foranstaltninger
Der gennemfgres ikke afveergende foranstaltninger.

Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger i forbindelse med anleeg og drift
af vej og havn.
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Rastoffer an- Lille Lokal Stor Kortvarig Mindre
leeg

Rastoffer Lille Lokal Stor Vedva- Mindre
drift rende

Tabel 16-1. Vurdering fra pavirkning af eksisterende og fremtidige forhold i forbindelse med forbrug af
rastoffer.

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af
Tabel 16-2.

Der er et godt kendskab til typen af de rastoffer, der vil blive anvendt,

Tilstreekkeli .
g men alene et overordnet kendskab til maengderne.

Tabel 16-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af anvendelse af rastoffer.
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Lokalitet/
Emne

Fjeldhede
Fjeldmark
Pilekrat

Ferske sger
Saltsger
Saltslette

Keer
Vandlgb
Urteli

Fugle (Blisgas
pa bestandsni-
veau)
Pattedyr
(rensdyr og
moskusokse)
lokalt
Pattedyr
(rensdyr og
moskusokse)
pa bestanden

Anleeg af vej
Drift vej

Forstyrrelse af
eksisterende
trafik i an-
leegs- og
driftssituatio-
nen

Uheld som
folge af skibs-
sammenstgd
og grundstgd-
ning

Pavirknings-
grad

Mellem
Mellem
Mellem

Lille
Mellem
Stor

Lille
Lille
Lille

Mellem

Moderat

Ingen

Lille
Lille

Lille

Stor (tab af
menneskeliv)

Geografisk  Sandsyn-
udbredelse lighed
Naturen
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal lille
Lokal Stor
regional Stor
Regional Stor
Trafik
Lokal Stor
Lokal Stor

Besejling og sikkerhed

Lokal

Lokal

Lille

Meget lille

Varighed

Vedva-
rende
Vedva-
rende
Vedva-
rende
Midlertidig
Midlertidig
Vedva-
rende
Vedva-
rende
Vedva-
rende
Vedva-
rende
Kortva-
rig/vedva-
rende
vedva-
rende

Vedva-
rende

Kortvarig
Vedva-
rende

Vedva-
rende

Vedva-
rende
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17. SAMLET OVERSIGT OVER MILJZPAVIRKNINGER

Konsekven-
ser

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre
Moderat
Moderat

Lille

Lille

Lille

Moderat

Moderat

Ingen

Ubetydelig
Mindre

Ubetydelig

Mindre (grun-
det meget lav
sandsynlighed)
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Lokalitet/
Emne

Stgj m.v. i an-
leegsfasen
Stgj m.v. i
driftsfasen

Pavirknings-

grad

Lille

Lille

Geografisk
udbredelse

Lokal

Lokal

Stor

Stor

Sandsyn-
lighed
Stgj, vibrationer og emissioner

Varighed

Kortvarig

Vedva-
rende
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Konsekven-
ser

Ubetydelig

Mindre

Visuelle og rekreative forhold samt kulturhistoriske interesser

Anlaegsfasen
Visuelle pa-
virkninger
Rekreative pa-
virkninger
Pavirkninger
af kulturhisto-
riske forhold
Driftsfasen
Visuelle pa-
virkninger
Rekreative pa-
virkninger
Pavirkninger
af kulturhisto-
riske forhold

Anleegsfasen
Spildevand
Overfladevand
Grundvand
Driftsfasen
Spildevand

Overfladevand

Grundvand

Affald i an-
leegsfasen
Affald i drifts-
fasen

Forurenet jord
i anleegsfasen
Forurenet jord
i driftsfasen

Anleeg
Drift

Mindre

Mindre

Ingen

Mindre

Stor

Ingen

Lille
Lille
Lille

Lille

Lille

Lille

Lille

Lille

Lille

Lille

Lille
Lille

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal
Lokal
Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Forurening af jord

Lokal

Lokal

Lokal
Lokal

Stor

Stor

Stor

Stor

Stor

Stor

Stor
Stor
Stor

Stor

Lille

Lille

Affald
Stor

Stor

Lille

Lille

Klima
Stor
Stor

Midlertidig

Midlertidig

Midlertidig

Vedva-
rende
Vedva-
rende
Ingen

Spildevand, overfladevand og grundvand

Midlertidig
Midlertidig
Midlertidig

Vedva-
rende
Vedva-
rende
Vedva-
rende

Kortvarig

Vedva-
rende

Kortvarig

Vedva-
rende

Kortvarig
Vedva-
rende

Mindre

Mindre

Ubetydelig

Mindre

Moderat

Ingen

Ubetydelig
Ubetydelig
Ubetydelig

Mindre

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig
Ubetydelig
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Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed

Materielle go- | Stor Lokal/ regio- | Stor Vedva-
der nal rende
Sociogkonomi- | Stor Lokal/ regio- | Stor Vedva-
ske forhold nal rende
Sundhed Ingen Lokal/ regio- | Lille Vedva- Ingen
nal rende
Rastoffer
Réastoffer an- Lille Lokal Stor Kortvarig Mindre
leeg
Rastoffer drift | Lille Lokal Stor Vedva- Mindre
rende
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18. AFVARGEFORANSTALTNINGER

Som grundlag for projektets realisering gennemfgres fglgende afveergeforanstaltninger:

e Det oprindelige vejetracé, som lgb gennem rasteomradet for den endemiske grgnlandske
blisgas (Itinneq), blev fravalgt i forhold til et nordligere forlgb udviklet i to omgang for at
maksimere afstanden til Itinneq.

e Rastepladser etableres i en vis afstand fra raste- og fourageringsomrader for blisgees for
at reducere den mulige pavirkninger af gasebestanden.

e For at sikre vandets frie forlgb, etableres vejen med underfgringer i form af Armco-rgr pa
det steder, hvor det ikke kan tillades, at vandet Igber over vejen.

e Vejen placeres i stgrst mulig afstand fra saltsgerne, og anlaegsarbejdernes omfang i salts-
letterne reduceres mest muligt.

e Vejen etableres pa en sddan made, at risikoen for udslip af f.eks. olie eller breendstof fra
karsel sa vidt muligt ikke kan pavirke saltsger og saltsletter.

e Anleegsarbejdet i omradet nord for Blindelven ma ikke udfares i maj og juni maneder for
ikke at pavirke blisgasen i yngleperioden.

e Det opseettes skilte ved vejen og ved hotellet ved Itinneq der henstiller, at man ikke op-
holder sig i Itinneq i perioden fra 1. til 20 maj for ikke at forstyrre rastende blisgees.

¢ Nord for Kangerlussuaq ligger et omradet, der er udpeget som faeldningsomrade for blis-
gasen. Der opseettes skilte pa vejen der henstiller, at man ikke opholder sig i omradet fra
d. 15. juli til d. 10. august.

e Spild af f.eks. olieprodukter opsamles og handteres sammen med forurenet jord i hen-
hold til de kommunale affaldsregulativer.

e Tankanlaeg til breendstof vil veere dobbeltveeggede og blive opstillet pa plan og tgr bund.

e Spildevand i forbindelse med anleegsfasen vil blive handteret i henhold til anvisningerne i
"Retningslinjer for hdndtering af affald fra midlertidige feltlejre”. Spildevand fra service-
og toiletbygninger vil blive indsamlet og transporteret til enten Kangerlussuaq eller Sisi-

miut og handteret sammen med spildevand fra byen/bygden.

e Affald vil blive indsamlet og handteret i henhold til de kommunale affaldsregulativer.
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19.

MANGLENDE OPLYSNINGER

Der er gennemfart en raekke undersggelse af vejforlabet og omradet, men der er ikke gennem-
fort geotekniske undersggelser. Det er pa nuveerende tidspunkt ikke fastlagt preecist, hvorfra alle
byggematerialer kan fremskaffes lokalt, idet det dog antages, at langt den veaesentligste maengde
kan indvindes i selve vejtracéet. Det vurderes dog, at manglen pa praecise oplysninger herom
ikke aendrer pa vurdering af miljgpavirkningerne.

Baggrund for en fastleeggelse af antallet af kagretgjer, som vil anvende vejen, er et skgn foretaget
af kommunen i samarbejde med interessenter og turistaktgrer. Det praecise antal og sammen-
seetningen af karetgjer (ATV-er, biler o.s.v.) kendes derfor ikke. Antallet at kagretgjer og fordelin-
gen har betydning for bl.a. stgjudbredelsen fra vejen. Anvendelsen af vejen skal dog stige en del
for, at forudsaetningerne for vurderingerne ikke er repraesentative. Det vurderes pa den bag-
grund, at det foreliggende skagn er tilstreekkeligt til at kunne gennemfgre de relevante vurderin-
ger.

Placering og design af service- og toiletbygninger kendes ikke. Der er udarbejdet en ikke-malfast
visualisering af en servicebygning ved Kangerluarsuk Tulleq, og denne vurderes ikke at have en
vaesentlig visuel pavirkning pa omgivelserne. Pa den baggrund vurderes det, at det manglende
kendskab til placering og design af bygningerne ikke vil pavirke vurderingerne af den visuelle p&-
virkning af projektet. En tilsvarende vurdering vil vaere geeldende for designet og den visuelle pa-
virkning af broen.

Der er ikke gennemfart undersggelser af de geotekniske forhold pa streekningen, og det kan der-
for heller ikke med det nuveaerende kendskab lade sig ggre at vurdere, preecist hvor det vil blive
ngdvendigt at indvinde materialer til etablering og vedligehold af vejen uden for selve vejtracéet.
I de tilfeelde, hvor der skal indvindes materialer uden for vejtracéet vil overjorden blive afreammet
og tilbagefart, ndr materialerne er indvundet. Fordi anlaegsprocessen er fremadskridende, vil
overjorden kun ligge kort tid i depot, hvorfor det skgnnes, at retableringen vil medfgre en for-
holdsvis hurtig retablering af disse omrader, hvorfor den visuelle pavirkning skennes at veere
midlertidig og mindre. Det manglende kendskab til placering af disse omrader vurderes derfor
ikke at have betydning for vurdering af den visuelle pavirkning fra gennemfgrelse af projektet.
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