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1.2 Projektet og alternativer

Der er tale om et projekt, som vil udvikle sig over tid. Vejen vil i fgrste omgang blive etableret
som et ATV-spor, idet denne VVM-redeggrelse dog vurderer pd det samlede projekt som en
grusvej pa 7 meters bredde inkl. rabat. Terraenet, hvor vejen taenkes placeret, er et typisk
grgnlandsk landskab med fjeldmark og fjeldheder og bevoksning med en lav artsrigdom.

-

Figur 1-2 Eksempel p& en grusvej, som den forventes at ville se ud, ndr projektet er gennemfgrt. Den viste vej er
udformet med en vejkasse, hvilket kun vil vaere tilfaeldet pd dele af streekningen.

Vejen vil blive etableret med s3 fa indgreb i naturen som muligt. Det betyder, at den fortrinsvist
bliver etableret pa fjeld og i omrader med grus, der er sa robuste, at etableringen af vejen
pavirker naturen mindst muligt.

En stor del af vejen vil blive etableret indenfor vandspaerrezonen omkring Vandsg 5 gst for
Sisimiut. For at beskytte drikkevandsressourcen vil vejen teettest p& Vandsg 5 blive etableret med
ensidig haeldning ind imod land med opsamling af overfladevand, sa det ikke Igber ud i sgen.
Enkelte steder pd straekningen kan vejen blive etableret som asfaltvej (teettest pd Vandsg 5 og pa
stejle streekninger) for at minimere pavirkningen af omgivelserne i driftsfasen.

For at gennemfgre projektet er der behov for at foretage spraengninger i fjeldet szerligt omkring
Flaskehalsen.

For at sikre vandets fri bevaegelse etableres underfgringer af vejen i de tilfeelde, hvor det ikke kan
accepteres, at vandet stremmer over vejen.

Hvis det faerdige arbejde resulterer i bare fjeldsider, kan der vaere Igse sten eller fjeldpartier. De

lgse sten fjernes (rykkes ned) inden man forlader stedet, eller der etableres indborede ankre, der
fastholder fjeldet.
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Der er undersggt de vaesentligste alternativer til det miljgvurderede trace herunder ogsa
alternativer, der ikke passerer vandspaerrezonen omkring Vandsg 5. Alle de undersggte
alternative Igsninger udenom vandspaerrezonen ved Sisimiut er fravalgt pa baggrund af
proportionalitetsprincippet, idet det for alle de undersggte Igsninger er vurderet, at der ikke er en
rimelig balance imellem den forggede omkostning ved vejanlaegget og hensynet til pavirkning af
vandspaerrezonen, og at der med det miljgvurderede tracé er valgt den lgsning, der pavirker
miljget mindst.

1.3 Metode

VVM-redeggrelsen beskriver og vurderer de miljgemner, der kan blive bergrt af anlaeg af vejen.
For hvert emne er der beskrevet szerlige forhold som grundlag for vurderingerne, de eksisterende
forhold og endelig projektets pavirkninger i bade anlaegs- og driftsfasen. Hvis der er andre
projekter, der pavirker miljget tilsvarende beskrives dette, ligesom der foreslas evt. afveergetiltag
der etableres for at afbgde vaesentlige miljgpavirkninger. Pavirkningerne vurderes pa baggrund af
projektets pavirkningsgrad, geografiske udbredelse, sandsynlighed for en pavirkning og
pavirkningens varighed. Den samlede konsekvens vurderes som vaesentlig, moderat, mindre eller
ingen/ubetydelig.

1.4 Drikkevand

Vejen passerer vandspaerrezonen omkring drikkevandsforsyningen til Sisimiut. Som
udgangspunkt for vurderingerne er der gennemfgrt en risikoanalyse, hvor projektets vaesentligste
pavirkninger (ugnskede haendelser) af drikkevandsforsyningen er identificeret. Det er seerligt
potentiel pavirkning af drikkevandsforsyning med spild af olieprodukter, der vurderes at kunne
pavirke drikkevandsforsyningen negativt.

P& baggrund af relevante scenarier for spild af olieprodukter i Vandsg 5 er der derfor gennemfgrt
modelberegninger af forskellige typer og maengder af oliespild og forskellige stramnings- og
vindforhold. Der er desuden lavet modelberegninger af et neutralt stof (f.eks. husmus).
Modelberegningerne tager udgangspunkt i de veerst taenkelige scenarier med spild fra vejen
teettest pa Vandsg 5 og direkte ud i sgen. Modelberegningerne viser, at der er risiko for at et
oliespild og et neutralt stof kan nad drikkevandsindtaget indenfor 1 time.

I anlaegsfasen er det saerligt oliespild fra uheld og kollisioner med anlaegsmaskiner, der kan
pavirke drikkevandsforsyningen, imens det for driftsfasen, er oliespild fra uheld og kollisioner pd
vejen fra daglig trafik. Uden afvaergeforanstaltninger vil etablering af vejen kunne have en
vaesentlig pavirkning af drikkevandsressourcen, hvis disse uheld sker. Med afvaergeforanstalt-
ninger, der omfatter anlaegstekniske tiltag, etablering af vejen med tvaerfald og opsamling af
overfladevand til afvaergegraft/opsamlingsbassin, opkant pa vejen imellem vej og sg, autovaern,
begreensning af den transporterede maengde olieholdige produkter, forbud imod faerdsel pd vejen
i szerlige ekstreme vejrforhold, hastighedsbegraensning og gennemfgrsel af aktiviteter, der gger
opmaerksomheden omkring drikkevandsressourcens sdrbarhed, vil den samlede konsekvens blive
mindre, da sandsynligheden for, at et spild ndr drikkevandsindtaget, vil veere lille eller meget lille.

Hvis et spild alligevel ndr drikkevandsindtaget, er det muligt at indvinde drikkevand fra Vandsg 3 i
mindst 7 dage.

1.5 Naturen

Vejens forlgb er besigtiget med henblik pd at foretage beskrivelser af naturtyperne og det
tilknyttede dyre- og planteliv. Naturen langs det planlagte vejforlgb rummer almindeligt og vidt
udbredte plantesamfund og -arter, der er karakteristiske for det vestgrgnlandske omrade.
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P& straekningen er der registreret falgende naturtyper: Fjeldmark, fieldhede, keer og moser,
vandlgb og sger/vandhuller. Fjeldmark findes pa de hgjere beliggende dele af terreenet, imens
fieldhede er dominerende pa de gvrige arealer. Der er kun enkelte mindre moseomrader i
omradet og hverken sger og vandhuller bergres direkte. Vejen passerer kun mindre vandlgb. Der
findes ikke sjeeldne eller usaedvanlige plantearter i naerheden af vejen. Et enkelt sted er der
fundet en planteart (hirsestar), der vurderes at vaere sdrbar pa den grgnlandske rgdliste, og vejen
er derfor fgrt udenom voksestedet.

Vejen passerer udpegede kaelvningsomrader for rensdyr, men da vejen anlaegges i et omrade, der
i forvejen er den mest benyttede rute for menneskelige aktiviteter (hundeslaeder, snescootere,
langrend, “fatbike” og vandring) vil der dog naeppe veere ynglende rensdyr i neerheden af vejen.
Der blev ikke registreret rensdyr i omradet i forbindelse med feltbesigtigelserne (august 2015).
Men det er dog sandsynligt, at der forekommer omstrejfende individer, da der i forbindelse med
en kort besigtigelse den 20. februar 2020 blev set rensdyr i omradet.

I forbindelse med feltundersggelserne blev der ikke registreret moskusokse mellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleg, men arten er set om sommeren med ars mellemrum i naerheden af
Sisimiut.

Snehare er almindelig i omradet, imens polarraev ikke blev registreret ved besigtigelserne. Ravn
og grasisken er almindelig i omradet, imens laplandsvaerling, snespurv og stenpikker er hyppig.
Fjeldrype er registreret spredt forekommende.

I anlaegsfasen vil naturtyper og tilknyttede arter af dyr- og planter forsvinde inden for vejtracéet
efterhdnden som vejen etableres, men da naturtyperne er vidt udbredte i regionen og det kun er
en lille del, der pdvirkes, er den samlede konsekvens ubetydelig til mindre. Der vil ske en
midlertidig pavirkning af arealer langs vejen, hvor der skal indvindes materialer. Arter af dyr vil
kunne blive pdvirket ved forstyrrelser og stgj fra anlaegsmaskiner. Da der ikke arbejdes pa hele
vejen samtidig, vil pavirkningen pa den enkelte lokalitet kun vaere kortvarig og derfor vil den
samlede konsekvens vaere ubetydelig.

I driftsfasen vil pavirkningen af naturtyper og arter af dyr og planter vaere en fglge af trafik, stgj
og jagt (pga. gget tilgeengelighed til fjeldet). Da trafikmaengden er meget lille, vurderes det at
naturtyperne kun bliver pdvirket ubetydeligt med ggede emissioner. Forstyrrelser af rensdyr og
moskusokse pga. jagt og trafikdrab kan pavirke dyrenes fadesggning, vandringsmgnstre og
dermed generelle sundhedstilstand herunder overlevelsesrater for kalve. Stgrstedelen af
bestandene forekommer dog udenfor det pavirkede omrdde, og derfor vurderes projektet kun at
have en mindre konsekvens for arterne.

1.6 Trafik

Nar hele vejstraekningen imellem Sisimiut og Kangerlussuaq er etableret, omfatter vurderingerne
bdde snerydningsaktiviteter, transport af turister inkl. bustransport, transport af forskere samt
lokales transport, herunder erhvervsmaessig transport med ferske varer til Kangerlussuaq. Der
vurderes i dette afsnit p& pavirkningen af den eksisterende trafikafvikling og trafiksikkerhed i
forhold til menneskers sundhed fra trafikken i anlaegs- og driftsfasen.

Omradet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq bestar i dag overvejende af natur. Der findes

et simpelt spor, som primeert benyttes af hundeslaader og snescootere om vinteren. Der er
derudover en vis kgrsel med bdde snescooter og hundeslaede uden for sporet.
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I anlaegsfasen vil anleegsmaskinerne og asfalt primaert blive kgrt til omradet fra Sisimiut. Da
trafikmaengden er meget lille, vil pavirkningen af trafiksikkerhed og trafikafvikling vaere
ubetydelig.

I driftsfasen vil der kgre maksimalt 3-4 kgretgjer i timen og med flest kgretgjer til og fra
Solbakken. Da trafikmaengden er meget lille, vil pavirkningen af trafiksikkerhed og trafikafvikling
veere ubetydelig.

Hvor vejen krydser vandreruter, skal der skiltes pa vejen, sa bilister er opmaerksomme p3a evt.
vandrere.

1.7 Stgj, vibrationer og luftforurening

Menneskers sundhed kan pavirkes af stgj og luftforurening, og bygninger kan pavirkes af
vibrationer fra kgrsel, komprimeringer af materiale og spraengninger. I dag bestar terraenet
omkring den planlagte vej for stgrstedelen af fjeldmark og fjeldheder uden trafik af betydning,
bortset dog fra streekningen taettest pa Sisimiut, herunder isaer sporet til Solbakken. Der er ingen
beboelser/bygninger i neerheden af vejen, der kan blive pavirket af vibrationer.

I forbindelse med etablering af vejen vil der forekomme stgj, stgv og emissioner fra
anlaegsarbejdet, der kan pavirke mennesker i fieldet. Da anleegsarbejdet ikke foretages flere
steder samtidig, vil det enkelte omrdde kun udsaettes for stgj, stov og emissioner kortvarigt og
pavirkningen af menneskers sundhed vil derfor veere ubetydelig.

I driftsfasen vil passage af enkelt kgretgjer pd vejen kunne pavirke mennesker kortvarigt. Den
samlede konsekvens vil dog vaere ubetydelig, pga. trafikkens begraensede omfang og da det er let
at flytte sig til omrader, der ligger i s god afstand til vejen, at trafikken ikke kan hgres.
Tilsvarende vil emissioner fra kgretgjer kun pavirke Iuften i lille grad, da der er god luftudskiftning
og de samlede konsekvenser for menneskers sundhed vil vaere ubetydelige.

1.8 Landskab, rekreative forhold og kulturhistoriske interesser

Omradet bestadr typisk af field med lav bevoksning vekslende med fjeldhede og sger. Vejen vil
blive etableret pd eksisterende terraen, dog med enkelte omrader, hvor der skal spraenges fijeld.
Landskabet er bakket/kuperet og isafrundede dalstrgg uden markante profiler.

I neerheden af Sisimiut er der en del rekreativ aktivitet. Der findes desuden en eksisterende
vandrerute (Arctic Circle Trail) imellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Derudover benyttes omradet
til baerplukning, fiskeri og jagt.

Der er ikke registreret jordfaste fortidsminder p& streekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk
Tulleq.

Vejen vil blive etableret med start i Sisimiut, hvorfor landskabet i nogen grad vil blive pavirket af
vejarbejdet og tilstedevaerelsen af maskiner. Det vil dog kun ske kortvarigt i ét eller fa lokale
omrader ad gangen. P& den baggrund vurderes anlaegsarbejdet kun at medfgre en mindre
konsekvens for landskabet.

Den eksisterende rekreative brug af omradet, vil blive pavirket i nogen grad, hvis aktiviteterne
finder sted i det lokale omrdde, hvor anleegsarbejdet gennemfgres. Forstyrrelsen fra
anlaegsarbejdet vil dog vaere kortvarig, og det er muligt at flytte sig veek fra aktiviteterne og
benytte tilsvarende omrader i omgivelserne, som opfylder de samme rekreative behov. Den
samlede konsekvens for den rekreative brug vurderes derfor at vaere ubetydelig.
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I driftsfasen vil anleegget og den tilknyttede trafik med stor sandsynlighed medfgre en visuel
pavirkning af landskabet, der med vejen tilfgres et teknisk anlaag, som vil bemaerkes af de
personer, der benytter naaromradet omkring vejen. Landskabet pa straekningen er kendetegnet af
fielde og slugter, hvor vejen forsvinder i landskabet, hvorfor den visuelle pavirkningsgrad
vurderes som lille. Det vurderes derfor, at der kun vil ske en mindre visuel pavirkning af
landskabet i driftsfasen.

Vejen vil med stor sandsynlighed gge mulighederne for at udgve rekreative aktiviteter i fjeldet,
ligesom transporten imellem Sisimiut og en ny vej fra Kangerluarsuk Tulleq til Kangerlussuaq vil
blive forbedret og abne op for et endnu stgrre rekreativt omrade. Derudover vil turister fa
mulighed for at se stgrre dele af den grgnlandske natur, og dermed fa et bedre kendskab til
Grgnland generelt. Samlet set vurderes projektets pdvirkning af de rekreative muligheder at vaere
stor, dvs. vejen vurderes at fa en vaesentlig positiv effekt pa den rekreative udnyttelse af
omréadet.

1.9 Overfladevand, spildevand og grundvand

Der produceres ikke spildevand i omradet i dag. I anleegsfasen vil der forekomme sanitaert
spildevand ved drift af arbejdspladsen. Der vil ikke blive udledt spildevand, der vil pavirke
overfladevand (sger og elve).

Der er en lille sandsynlighed for, at der kan forekomme olielaek fra arbejdsmaskinerne, der kan
spredes til overfladevand. P& grund af de begreensede maengder olie ved de potentielle udslip vil
det dog kun veere relativt sma omrader, der kan blive pavirket, og hovedsageligt i umiddelbar
neerhed af udslippet. De samlede konsekvenser vurderes at veere vaesentlige ved oliespild taet pd
sger, men mindre ved oliespild teet pd vandlgb, da vandudskiftningen her er stor. Ved
overholdelse af vilkar i en godkendt miljgplan vurderes det dog, at den samlede konsekvens vil
vaere mindre.

Der vil blive etableret rgrfgringer under vejen, s& den naturlige afstramning af overfladevand i
eksisterende vandlgb ikke andres. Der er en lille sandsynlighed for, at etableringen af
underfgringerne kortvarigt kan give anledning til sedimentspredning, hvorfor der vil blive
etableret sandfang, hvor det vurderes at vaere relevant. Samlet vurderes konsekvensen for sger
og vandlgb i anlaegsfasen at vaere ubetydelig.

I driftsfasen vil overfladevand blive ledt til omgivelserne. Hvis der sker oliespild i forbindelse med
vedligeholdelsesarbejder eller uheld med kgretgijer, kan sger eller vandigb blive pavirket lokalt.
De samlede konsekvenser vurderes at veere vaesentlige ved oliespild teet pd sger, men mindre ved
oliespild taet pa vandlgb. Ved gennemfgrsel af afvaergeforanstaltninger beskrevet under kapitlet
om forurenet jord og drikkevand vil den samlede konsekvens for overfladevand blive mindre for
béde sger og vandigb.

1.10 Affald

Affald vil blive indsamlet og handteret i henhold til det kommunale affaldsregulativ for Qeqqata
Kommunia og gaeldende praksis. Der er i dag ikke anleeg i omradet, der producerer affald, udover
skicentret Solbakken og multtoilet ved Udsigten.

I anlaegsfasen vil der blive produceret affald fra byggepladsen i form af meget sma maengder af
husholdningsaffald og det vurderes, at den samlede konsekvens er ubetydelig.
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Der ivaerksaettes ikke systematisk indsamling af affald i forbindelse med drift af vejen, da der ikke
etableres rastepladser eller lignende. Da adgangen til fjeldet gges, er der en rimelig
sandsynlighed for at mindre maengder af husholdningsaffald efterlades i stgrre afstand fra vejen.
Den samlede konsekvens vurderes dog at veere mindre. Der skiltes med, at der ikke ma
efterlades affald i terraenet.

1.11 Forurenet jord

Risikoen for forurening af jord i forbindelse med anlaeg og drift af vejen imellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq omfatter spild af olieprodukter, herunder diesel, benzin og hydraulikolie.
Oliespild kan ske ved ulykker, f.eks. ved kollision mellem to kgretgjer og ulykker med et enkelt
kgretdj som falge af uopmaerksomhed ved kgrsel, kollision med dyr o.l. og ved misvedligehold af
maskinerne eller materielfejl.

Diesel, benzin og hydraulikolie opfgrer sig forskelligt fra hinanden i miljget, ligesom stgrrelsen af
spildet og strukturen af overfladen (silt, sand, grus, sten eller vegetation), hvor spildet sker, har
betydning for hvor hurtigt olien tilbageholdes og dermed spildets udbredelse.

Bortset fra skiliften ved Solbakken er der ingen eksisterende anlaeg i projektomradet. Omradet
bestar delvist af gammel havbund med marine aflejringer af fint sand og silt, samt delvist hgjere
beliggende omrader med store omrader praeget af grov, godt draenet grusbund blandet med
vegetationslgs klippegrund.

Jordbunden kan blive pdvirket lokalt, og pdvirkningen kan vaere kortvarig eller mellemlang, indtil
den forurenede jord enten er fjernet eller den spildte olie er nedbrudt, afthaengig af spildets
omfang. Den samlede konsekvens af et oliespild pd terraen vurderes at vaere vaesentlig bade i
anlaegs- og driftsfasen. Hvis der gennemfgres afveergeforanstaltninger herunder tilstraekkeligt
vedligehold af anlaegsmateriel, information med kontaktoplysninger i forbindelse med uheld/spild,
fokus pa trafiksikkerhed med bl.a. advarselsskiltning ved omrdder med szerlig risiko for uheld og
reduktion af transporteret braendstof, vurderes den samlede konsekvens at vaere mindre.

1.12 Klima

Klimapavirkninger fra projektet omfatter afbraending af braendstof til kgretgjer og pavirkning fra
fremtidige potentielle klimaaendringer pa vejen. Transporten mellem Sisimiut og Kangerlussuaq
sker i dag med enten fly eller bad, og i begraenset omfang ogsd med snescooter og hundeslzede.
Ved en fremtidig klimaaendring forventes en gget maengde nedbgr om sommeren. Samtidig
betyder den forventede opvarmning, at regnmaengden @gges pa bekostning af den nedbgr, som
falder i form af sne. Det forventes ogsd, at der i & 2100 kun vil vaere stabil permafrost i Qeqqgata
Kommunia i meget hgit beliggende omrade, hvorfor det ma forventes, at permafrost indenfor
projektomradet vil forsvinde inden ar 2100.

I anlaegsfasen vil der blive brugt en begraenset maangde braendstof af de anvendte maskiner. Det
er derfor ikke sandsynligt, at projektet vil pavirke klimaet, eller at klimaaendringer vil fa
indflydelse pa projektet i anlaegsperioden og den samlede konsekvens vil derfor vaere ubetydelig.

Transport med kgretgjer pa vejen fremfor med fly imellem byen og bygden vil alt andet lige
reducere energiforbruget pr. person, der transporteres pa denne straekning. P& den anden side,
vil den lettere adgang til omréderne og muligheden for, at vejen kan anvendes i forbindelse med
turisme, gge forbruget af braendstof, da nye og ggede aktiviteter, afledt af vejens komme,
forventeligt vil medfgre et gget behov for at transportere flere personer. Flytransporten imellem
Sisimiut og andre kystbyer og imellem Kangerlussuaq og andre kystbyer vil dog ikke blive
pavirket af vejen og vil fortsat skulle foretages med fly.
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Selvom der ikke er registreret permafrost pa straekningen, vil der pa lang sigt kunne vaere en lille
sandsynlighed for, at jordbunden under vejen kan zndres lokalt, szerligt omkring Vandsg 5 og
lige inden Flaskehalsen. Samlet set vil det dog kun medfgre mindre konsekvenser for vejen, da
stgrstedelen af straekningen vil blive anlagt pa fjeld og grusomrader, hvor optgning af permafrost
ikke vil pavirke terraenet.

Mindre nedbgr som sne betyder, at fordrsflommen vil blive mindre intensiv og derfor bevirke en
mindre erosion af vejen end, hvis vejen 13 der idag. Den samlede konsekvens for vejen pga
forventede klimaaendringer og dermed for pavirkningen af drikkevandsressourcen - se ogsa
kapitel 6 - vil derfor kun vaere ubetydelig.

Da aflgbet fra Vandsg 5 Igber over en bred taerskel igennem en forholdsvis bred klgft med stor
bufferkapacitet vil forventede, ggede nedbgrsmaengder som regn i fremtiden med rimelig
sandsynlighed kun i mindre grad kunne pavirke vandstanden i Vandsg 5. En gget vandstand i
sgen vil derfor kun i mindre grad pavirke vejen og demed vil drikkevandsressouren ogsa kun
kunne blive pavirket i mindre grad af klimaaendringer (udvaskning fra vejen).

P& baggrund af ovenstdende vurderes projektet alene at medfgre ubetydelige klimatiske
pavirkninger, ligesom klimaaendringer kun vil kunne fa ubetydelig effekt pd vejen og dermed ogsa
pa drikkevandsressourcen.

1.13 Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed

Projektet vil medfgre en forgget aktivitet langs vejen, herunder gennemfgrelse af flere
turistaktiviteter. Afszetning af varer til det internationale marked bliver lettere, da varer ikke skal
flyves imellem Kangerlussuaq og Sisimiut, nar hele straekningen er etableret.

Anlaeg af vejen vil medfgre behov for anvendelse af lokal arbejdskraft, hvorfor projektet med
rimelig sandsynlighed i mindre grad kan medvirke til enten at fastholde eksisterende
beskaeftigelse eller alternativt gge den. Den ggede beskaeftigelse vil vaere kortvarig, men alligevel
vurderes projektet samlet set at have en moderat positiv effekt pa beskaeftigelsen i betragtning af
befolkningstallet i omradet.

Anlzaegsaktiviteterne vil medfgre en lille stgjpavirkning, men der er en meget lille sandsynlighed
for, at befolkningens sundhed eller turismeindustrien pavirkes lokalt, da anlaegsaktiviteterne
gennemfgres i stor afstand fra Sisimiut by og beboelse. Anlzeg af vejen forventes ikke at kunne
pavirke vandkvaliteten af drikkevandet i Sisimiut og dermed heller ikke fiskeindustrien, dog under
forudsaetning af gennemfarsel af de foresldede afvaergetiltag. Samlet vurderes det derfor, at
anlaeg af vejen vil fa en ubetydelig effekt p& sundheden i Sisimiut.

Gennemfgrelse af projektet vil medfgre en lang reekke fordele i forhold til lokalbefolkningens
muligheder for at udnytte omradet rekreativt. Derudover vil turistoperatgrernes muligheder for at
gge turistaktiviteterne med yderligere aktiviteter ogsa medfgre fastholdelse eller udvidelse af
medarbejderstaben.

Driften af vejen forventes ikke at pavirke befolkningens sundhed, da det er vurderet, at det kun
vil pavirke kvaliteten af drikkevandet i Sisimiut mindre, og at der ikke vil veere en vaesentlig
pavirkning fra stgj pa beboelse. Samlet set forventes gennemfgrelse af projektet som
udgangspunkt at have en moderat positiv effekt p& de materielle goder og sociogkonomiske
forhold pga. forggede muligheder for turistaktiviteter.
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1.14 Réstoffer
Der er ikke gennemfgrt en detailprojektering af vejen, ligesom der heller ikke er gennemfgrt
geotekniske undersggelser i vejtracéet.

I anlaegsfasen vil der blive anvendt grus, asfalt og spreengstoffer. Det forventes, at grus kan
indvindes i selve vejtracéet eller i mindre omfang i omgivelserne tzet pa vejen og evt. fra grusgrav
jeevnfagr afsnit 10.3. Asfalt og spreengstoffer tilkgres fra Sisimiut. Den samlede konsekvens af
indvindingen af rastoffer vurderes at vaere ubetydelig.

I forbindelse med driften af vejen vil der blive anvendt mindre mangder materialer til
vedligehold. Materialer til vedligehold af vejen fremskaffes i umiddelbar naerhed af vejen. Den
samlede konsekvens af indvindingen af rastoffer i driftsfasen vurderes at veere ubetydelig, da der
er tale om sma maengder.
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Kapitel 6 til og med 16 beskriver for de relevante miljgemner med afsaet i de eksisterende
forhold, projektets miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen, samt tiltag til at reducere en evt.
miljepavirkning (afvaergende foranstaltninger). For hvert miljgemne beskrives fglgende:

e Forudseetninger og grundlag
e Eksisterende forhold

e Pavirkninger i anlaegsfasen
e Pavirkninger i driftsfasen

e Kumulative effekter

e Afvaergetiltag

Kapitel 17 beskriver de samlede miljgpavirkninger fra projektet.
Kapitel 18 beskriver eventuelle mangler i VVM-redeggrelsen.

2.3 Den videre proces

VVM-redeggrelsen vil blive fremlagt i forbindelse med en offentlig hgring af projektet. Efter den
offentlige hgring vil evt. indsigelser og bemaerkninger til det fremlagte materiale blive behandlet
og vurderet i en hvidbog (detaljeret hgringsnotat). Hvidbogen vil - sammen med udkast til VVM-
godkendelse, VVM-redeggrelsen og gvrigt relevant materiale af hensyn til fuld belysning af
projektet og dets konsekvenser - indga i det opleeg, som Naalakkersuisut skal traeffe beslutning
om godkendelse/afslag (evt. med justering af projektet) pa grundlag af.

En evt. VVM-godkendelse fra Naalakkersuisut vil indeholde de vilkdr, som projektet skal overholde
i anlaegs- og driftsfasen. Det forventes bl.a., at VVM-godkendelsen vil indeholde vilkdr om
udarbejdelse af en miljg- og beredskabsplan, der pa detailniveau redeggre for tiltag
(afvaergeforanstaltninger), som reducerer projektets miljgpavirkninger under savel anlaegs- som
driftsfasen. Miljg- og beredskabsplanerne skal godkendes af Departementet for Forskning og

Miljg.

En evt. VVM-godkendelse vil indeholde en klagevejledning, bl.a. i forhold til hvem der er
klageberettiget, og at klagefristen er 6 uger fra offentligggrelse/annoncering af godkendelsen.
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havomr8ders karakter eller vaesentligt vil kunne p8virke naturen, herunder vilde dyr og planter,
skal for iveerkseettelse af projektet foretage en naturkonsekvensvurdering.

Etablering af en vej imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq betegnes som et stgrre bygge- og
anlaegsarbejde, og VVM-redeggrelsen indeholder derfor ogsa en naturkonsekvensvurdering.

3.2.1.2 Miljo
VVM-redeggrelsen skal indeholde alle relevante informationer, som er ngdvendige for at kunne
udstede en reekke godkendelser, dispensationer og tilladelser i forhold til miljget.

Et centralt miljgforhold i projektet er den mulige pdvirkning af drikkevandsforsyningen for
Sisimiut, idet vejen vil blive etableret gennem vandsparrezonen omkring Vandsg 5. Beskyttelse i
vandspaerrezoner er bl.a. reguleret i henhold til Inatsisartutlov nr. 9 af 22. november 2011 om
beskyttelse af miljoet, hvor der i § 28 er anfgrt:

Naalakkersuisut fastleegger ved byer og bygder spaerrezoner omkring vandressourceoplande til
brug for vandforsyning.

Stk. 2. Inden for spaerrezoner naevnt i stk. 1 m§ der ikke:

1) Anvendes motordrevne transportmidler

2) Anvendes motordrevne redskaber/veerktajer

3) Etableres bygninger, veje eller stier

4) Ske udvidelse af eksisterende bygninger

5) Drives erhvervsvirksomheder, institutioner og lignende

6) Holdes dyr

7) Anvendes, transporteres eller opbevares stoffer der kan forurene vandet

8) Udgves aktiviteter, der uden at vaere omfattet af nr. 1-7, kan indebeere en risiko for
vandforurening.

Stk. 3. Naalakkersuisut kan fastseette regler, der tillader en eller flere af de i stk. 2 nasvnte
aktiviteter, s8fremt et vandforsyningsanlaeg har vandbehandling, der kan sikre overholdelse af de
af Naalakkersuisut fastsatte krav til drikkevandskvaliteten i henhold til § 31.

I § 29 er anfart:

Naalakkersuisut kan undtagelsesvis dispensere fra forbud i § 28 stk. 2, n8r vaesentlige
samfundsmaessige forhold taler herfor.

Det forventes, at der vil blive sggt om dispensation til at gennemfgre projektet. Alternativt kan
projektet gennemfgres pa grundlag af en ny bekendtggrelse.

I den udarbejdede Terms of Reference for projektet beskrives det, at VVM-redeggrelsen i detaljer
vil forholde sig til de pavirkninger, der kan forekomme ved bade anlaeg og drift af vejen i forhold

til beskyttelse af vandforsyningen, og at der vil blive anfgrt afvaergeforanstaltninger, s8 projektet
ikke udggr en uacceptabel risiko for vandforsyningen.

Der er desuden i vandspaerrezonen omkring Vandsg 5 reguleringer af fglgende aktiviteter i medfgr

af Selvstyrets bekendtggrelse nr. 9 af 30. april 2015 om seerlige regler for vandspaerrezonen ved
Sisimiut jf. § 1, stk. 2:
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indeholder desuden de overordnede bestemmelser for anvendelse af de enkelte omrader i
kommunen og fastlaegger deres anvendelse. Derudover fastlaegger planen udformning af anlaeg,
bygninger og friarealer - det der tidligere hed "lokalplaner”. Nar der skal ske aendring af
bestemmelserne i kommuneplanen, skal der udarbejdes et kommuneplantillaeg.

Siden begyndelsen af 2011 har Qeqgata Kommunia haft ansvaret for det 8bne land. Ansvaret
giver kommunen mulighed for at tilpasse tradition, lokalkendskab, udviklingsinteresser og
beskyttelsesinteresser. Samtidig prioriteres den overordnede, sammenfattende, fysiske
planlaegning.

Folgende interesser findes i det abne land i Qeqgata Kommunia:

e Rastofudvinding

e Vandkraft

e  Storindustri

e Jagt og fangst

e Rekreation og sportsaktiviteter
e Turisme

e  Kulturhistoriske interesser

e Naturbevaringsinteresser

e Drikkevandsressourcer

e Miljgbeskyttelsesinteresser

I forhold til emnerne infrastruktur og sammenhaeng beskrives det i kommuneplanen blandt andet:

“Set fra Qeqgata Kommunia, repreesenterer lufthavnen i Kangerlussuaqg en meget vaesentlig
kapital, idet det vurderes, at der her ligger et stort potentiale for en fortsat udvikling af turismen.”
Ved at anlaegge en ny vej hele vejen fra Sisimiut til Kangerlussuaq understgttes kommunens
gnske om fortsat udvikling af turismeomradet, og projektet er dermed i overensstemmelse med
gnskerne i kommuneplanen.
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afdeekning (for at hindre afkgling). Asfalten tippes direkte ned i udleeggermaskinen, som
udlaegger den passende mangde asfaltbeton og komprimerer denne i én arbejdsoperation. Der
foretages tromling indtil asfalten er afkglet og arbejdet er faerdigt. Der foregar ingen arbejder
med flydende asfalt, som kan Igbe nogen steder. Vejen vil f& haeldning bort fra sgen (helt normalt
i sving) og der vil desuden blive anlagt sneleegsareal og grgfteanlaeg og opkant mellem vej og sg,
sa afstrgmning af asfaltstoffer og andre afledninger til sgen forhindres og ledes udenom.

Kangerluarsuk Tulleq
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==== Ny vej Sisimiut Kangerluarsuq Tulleq
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Figur 4-3. Straekningen for nedkgrslen fra Kangerluarsuk Tulleq og pa selve nedkgrslen.

I grove traek defineres de to typer vej som fglger:

Tabel 4-1. Definitioner pd ATV-spor og grusvej.

ATV- ATV'er, meget 3 meter 200 %o |Der gennemfgres som udgangspunkt alene minimale
spor terreengdende 4- anlaegsarbejder i form af rydning af meget ujsevne og
hjulstreekkere og stejle straekninger. Sporet markeres i terraen, hvor der
Unimog bus. ikke gennemfgres anleegsarbejde, med klippestykker

og paele. ATV-spor etableres pa fast terraen. Der
etableres underfgringer af strammende vand, s&
vandets fri strgmning ikke pdvirkes pa de streekninger,
hvor det ikke kan tillades, at vandet Igber over vejen.
Der etableres kun vigepladser, hvis det vurderes, at
passage er problematisk.
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Figur 4-7. Typisk landskab fra fjeldet pa straeekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq. Vandrestien (Arctic

Circle Trail) ses i forgrunden.

Figur 4-8. Eksempel pa del af det plane omrdde langs Vandsg 5 her opmalt til ca. 9 meter imellem fjeld og sg.

Langs Vandsg 5 er der tidligere etableret en plan straekning, hvor den nye vej placeres. Bredden
af dette omréde er opmalt i oktober 2021 og svinger imellem ca. 4 meter og ca. 16 meter. P& en
kortere straekning langs Vandsg 5 (< 100 meter) er det eksisterende plane omrade imellem
fieldvaeggen og sgen s& smal (4-6 meter), at den nye vej pa straekningen vil blive indskraenket til
ét spor med faerdselsregulering. P8 den resterende del er bredden tilstraekkelig til det fulde
anlaeg.
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5.2 Metode til vurdering af pavirkninger

De enkelte miljgpavirkninger, som projektet medfgrer, vurderes systematisk ud fra falgende
kriterier, der danner grundlag for en samlet vurdering af konsekvensen af miljgpavirkningerne.
Pavirkninger omfatter bade direkte og indirekte pavirkninger:

e Pavirkningsgrad

e Geografisk udbredelse
e Sandsynlighed

e Varighed

P8virkningsgrad
Hvor kraftigt et givent miljgemne pavirkes af projektet/planen.

e Stor: Det pageeldende miljgforhold vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af
struktur eller funktion.

e Mellem: Det pdgzeldende miljgforhold vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist ga
tabt.

e Lille: Det pagaeldende miljgforhold vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

e Ingen: Det pageeldende miljgforhold vil ikke blive pavirket.

Geografisk udbredelse
Den geografiske udbredelse som en miljgpavirkning forventes at have.

o International: Pavirkningen vil brede sig over landegraensen.

e National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Grgnland (bade hav og land).

o Regional: Pavirkningen er begraenset til projektomradet og et omrdde i en afstand pa op
til ca. 20-30 km.

e Lokal: Pavirkningerne er begraenset til projektomradet og omrader umiddelbart uden for
projektomradet.

Sandsynlighed
Sandsynligheden for at en beskrevet miljgpavirkning indtraeffer. Dvs. at der gives en vurdering af,
hvor sikkert det er, at pavirkningen vil optraede.

e Meget stor: Den pageeldende pavirkning vil med sikkerhed indtreede.

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede.

e Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pd, at den pdgaeldende pavirkning vil
forekomme.

Varighed
Hvor lang tid projektets pdvirkning af et miljgemne forventes at ville finde sted:

e Vedvarende/p4 lang sigt: P3virkningen varer i mere end 5 r efter, at anlaegsfasen
er afsluttet.

o Midlertidig/p& mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen og op til 5
ar efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen.
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Figur 6-4. Sprednings- og forvitringsprocesser for olie i vand.

Der er i modelberegningerne taget udgangspunkt i realistiske worst case scenarier, hvoraf der er
defineret fem sandsynlige oliespildscenarier:

« Spild af ca. 200 | benzin (fyldt tank pd lastbil)

e Utilsigtet udslip af op til 750 | dieselolie (diesel til skilift)

e Utilsigtet udslip af op til 20 | hydraulikolie (spraengt hydraulikslange)

e Utilsigtet udslip af ca. 3.000 | diesel som fglge af en trafikulykke (sektionsopdelt tankbil)

e Utilsigtet udslip af ca. 12.400 | diesel som fglge af en trafikulykke (ikke sektionsopdelt
tankbil)

Scenarier, hvor flere kgretgjer stgder sammen og spilder den samlede maangder olie fra flere
fyldte tanke direkte i Vandsg 5, vurderes ikke som realistiske.

Spildscenarierne er kombineret med 3 hydrodynamiske scenarier, der er beskrevet nedenfor, og
alle scenarier er analyseret for den nuvaerende placering af drikkevandsindtaget. Derudover er der
lavet en raekke realistiske scenarier for en alternativ placering af drikkevandsindtaget i den
dybeste del af Vandsg 5.

Scenarierne er udarbejdet pa basis af den bedst tilgeengelige lokale vindstatistik, som er
beskrevet neermere i bilag 4.

e Scenarie 1 (kraftig vind):
o Konstant vindhastighed = 10 m/s (ca. svarende til en 1-8rs returperiode i
sommerhalvaret). Forskellige vindretninger er vurderet ift. at definere den mest
kritiske retning, hvor drikkevandsindtaget nds hurtigst.

e Scenarie 2 (kraftig vind / hgj tilstramning = hurtig spredning af olien):

o Samlet tilstrgmning = 20 m3/s (svarende til normal/kraftig tilstremning), der
antages fordelingen af bidrag fra de enkelte kilder som anfgrt i Bilag 4, Tabel 3.

Doc ID 1100040617-1573581735-106 45/104









Tid efter udslip -
Tid efter udslin [ti sedimenteret [timer]
id efter udslip [timer] - Above

Bl Above 7.0 [ | 8
6.0-7.0 7
5.0-6.0
4.0-5.0 6-

BN 3.0-40 5-

] z20-30 4-

] 15-20 3

E 1.0-1.5 2
0.5-1.0 1

Below 0.5

Figur 6-6. Transporttid for et enkelt scenarie: Dieselolie i suspension (dvs. dieselolie i vandsgjlen) (venstre)
og aflejret dieselolie (hgjre) for et scenarie, hvor der spildes 750 | og der er konstant vind fra sydgstlig
retning og en tilstreamning til Vandsg 5 pa 20 m3/s. Baggrund fra Google Earth Image © 2020 Maxar
Technologies, Asiaq, Terra Metrics.
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Figur 6-7. Transporttid for dieselolie i suspension (i vandsgjlen) - tid efter udslip af 750 | diesel med vind fra

sydsydvest og tilstremning af 20 m3/s. Baggrund fra Google Earth Image © 2020 Maxar Technologies, Asiaq,
Terra Metrics.
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Figur 6-8. @jebliksbillede af koncentrationen af 750 | dieselolie 2 timer efter udslip. Baggrund fra Google Earth
Image © 2020 Maxar Technologies, Asiaq, Terra Metrics.

Baseret pa de gennemfgrte modelsimuleringer og falsomhedssimuleringer konkluderes fglgende i
forhold til spild af et olieholdigt stof:

o atder er risiko for at et spild af dieselolie eller benzin vil kunne nd omradet med
drikkevandsindtaget indenfor relativ kort tid (2-5 timer) i tilfaelde af staerk vind og hgj
tilstrgmning til Vandsg 5 (scenarie 2),

« atder er risiko for, at spild af dieselolie, benzin eller hydraulikolie vil kunne nd omradet
med drikkevandsindtaget indenfor relativ kort tid (1-2 timer) i tilfeelde af kombinationen
med hgj vind og ekstrem tilstremning til Vandsg 5 (scenarie 3),

e at de kritiske vindretninger generelt er fra sydgst til syd. Mere gstlige vindretninger
medfgrer, at spildes samlet i det naerliggende syd-vestlige bassin. For den alternative
placering af drikkevandsindtaget er de kritiske vindretninger syd - sydvest,

e at for nogle scenarier vil de dybdemidlede koncentrationer veere < 0,5 mg/Il, hvormed
resultat plottene kan vise, at der ikke forekommer et indhold af olie i et omrdde, mens
transporttid og aflejringsplots viser, at olien vil nd et givent omréde. Transporttiderne
bestemmes ud fra at koncentrationen > 0 mg/I,
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o der er ikke gennemfgrt modelberegninger ift. at fastleegge, hvor lang tid et spild “worst
case” kan opholde sig i sgen. Andrede vejrforhold og eller opblandingsforhold (evt.
springlag) i Vandsg 5 kan medfgre at olie/benzin vil forblive i Vandsg 5 i laengere tid,

e at modelberegninger af spildscenarier, hvor der sker et dieselolie-udslip fra en tankbil
(3.000 | eller 12.400 I) giver marginalt kortere transporttider sammenlignet med de
opnaede ved modelberegningerne med spild af dieselolie pa 750 | (forudsat at det er
samme type dieselolie der spildes, dvs. har samme egenskaber).
Koncentrationsniveauerne gges markant og den stgrre maengde giver ogsa mulighed for
at det pavirkede areal er stgrre, imens meget sma maengder (“dryp”) med meget lille
sandsynlighed vil nd drikkevandsindtaget for det er omsat,

e at en mere nordgstlig placering af spildet kan give anledning til markant mere kritiske
forhold for transporttid og spredning op mod drikkevandsindtaget. Tilsvarende vil lokale
endringer af stramforholdene bevirke en andring af spredningsforholdene samt
transporttiden,

o aten andret placering af drikkevandsindtaget ikke giver anledning til en signifikant
aendring af transporttiden for et oliespild kan na drikkevandsindtaget (ca. 2-3 timer). Evt.
springlag (lagdeling) i Vandsg 5 kan medfgre, at den alternative placering af
drikkevandsindtaget er mere gunstigt end modelberegningerne viser!s,
Modelberegningerne viser ogsd, at der er risiko for en vis sedimentation af olie i
umiddelbar naerhed til drikkevandsindtaget, dvs. ogsa ude i de dybere dele af Vandsg 5.
Udslip af hydraulikolie, nar dog ikke den alternative placering af drikkevandsindtaget.

o Der er ikke foretage modelleringer af haendelser om vinteren, da det ikke betragtes som
worst case.

P& samme made viser modelberegningerne, at der er risiko for, at et spild af et neutralt stof kan
na omradet omkring drikkevandsindtaget indenfor kort tid (1,5 - 2 timer) i tilfaelde af, at der
forekommer hgj tilstremning til Vandsg 5. Er tilstramningen mindre, kan der dog ogsa for visse
vindforhold ske en transport og spredning af det spildte materiale op mod drikkevandsindtaget.

Hvis den suspenderede olie nar ind pd vandvaerket vil dens videre skaebne afhaenge af
vandbehandlingsmetoden. De fleste vandvaerker vil have et sandfilter, der fjerner
partikler/suspenderet stof og som til en vis grad vil reducere olieindholdet, men ikke fjerner det
fuldsteendigt!®. Almindelige desinfektionsprocesser vil desuden ikke have veaesentlig indflydelse p&
olieindholdet, men kan afhaengig af procestype medfgre en oxidation af oliens kulbrinter. Kloring
kan omsaette nogle kulbrinter til lettere omsaettelige kulbrinter, som kan medfgre en opblomstring
af bakterier afhaengig af temperatur og tilstedevaerelsen af nzeringsstoffer. Ozonering kan
ligeledes oxidere kulbrinter, men i en grad, der kan medfgre en forholdsvis effektiv fjernelse.
Olieindholdet kan fjernes ved mere avancerede metoder f.eks. kulfiltrering (GAC) eller anden
adsorption, kemisk oxidation, biologisk fjernelse og membranfiltrering.

Kan den eksisterende vandbehandlingsproces pa vandvaerket ikke reducere olieindholdet til et
acceptabelt niveau, sa skal vandvaerket gennemskylles/renggres for at sikre, at der ikke er
restforurening til stede. Det vil medfgre en lukning af forsyningen i en periode pa dage til et par
uger, inden det ved kontrolanalyser kan dokumenteres at olien er fjernet fra systemet. Det vil
veere mest hensigtsmaessigt at sikre, at evt. olieforurenet vand ikke ndr frem til vandvaerket.
Sedimenteret olie kan udvaskes til vandfasen, fgr det nedbrydes helt jeevnfgr beskrivelserne
nedenfor.

8 En evt. flytning af drikkevandsindtaget bgr inkludere en vurdering af drikkevandets kvalitet generelt f.eks.
evt. generelt gget indhold af suspenderet sediment grundet staerk strgm under flom (optimering og vurdering
af generel alternativ placering af drikkevandsindtaget er ikke indeholdt i indevaerende analyse).

v Vandbehandlingsanlaagget ved Sisimiut har sandfilter, UV-anlaeg og kloring.
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14 Olie- og dieseludslip fra utsette maskiner som Betydelig
vedligeholder vejen (snerydning m.m.)
20 Olie- og dieseludslip fra utzette maskiner (ATV'er Betydelig
snescootere, pistemaskine)
* Bemeerk at risikoniveauet kan veere anderledes end risikoanalysens resultat (jeevnfgr Risikoanalysen Bilag

2), da miljgvurderingen ogs8 inddrager resultaterne af modelleringerne for oliespild.

Den haendelse, hvor risikoniveauet er vurderet som hgjt (nr. 12), er knyttet til situationer, hvor
der er middel sandsynlighed for, at olieholdige produkter spildes uforvarende (uheld), men med
en stor pavirkningsgrad, da der er fare for at drikkevandsressourcen forurenes akut og derfor
med en vaesentlig konsekvens for drikkevandskvaliteten. Ligesom for anlaegsfasen er den mest
kritiske placering af et sadant spild pa den del af vejen, der ligger teettest pa Vandsg 5 og pa et
tidspunkt, hvor vind og strgm er i retninger, hvor et evt. spild i vandet ledes hurtigst muligt fra
stedet, hvor udslippet sker, til drikkevandsindtaget.

Da fiskeindustrien forudsaetter brug af vand i drikkevandskvalitet vurderes det, at pavirkningen af
produktionen svarer til vurderingerne nedenfor.

Hvor vejen passerer tillgbet til Vandsg 5 nord for sgen, ligger den for det fgrste langt veek fra
Vandsg 5, og dernaest vil et evt. spild fra aktiviteterne pa dnene placering i driftsfasen skulle
passere Vandsg 6, for det nar Vandsg 5. Derfor anses sandsynligheden for, at
drikkevandsressourcen pavirkes af et spild ved passagen over tillgbet at vaere lille.

Forgget turbiditet og farvetal fra partikler, der udvaskes fra vejen taettest pd Vandsg 5, f.eks. i
forbindelse med oversvgmmelser og tgbrud, kan have betydning for driften af drikkevands-
anlaegget. Da det vurderes, at sandsynligheden for, at der sker en udvaskning til Vandsg 5 er
mellem uanset om der etableres grusvej eller asfaltvej, og pavirkningsgraden er stor, vil den
samlede konsekvens vaere vaesentlig. Sandsynlighed for udvaskning fra grusvejen beliggende
lzengere veek fra Vandsg 5 vil veere mellem, da en grusvej nemmere pavirkes af rindende
overfladevand, imens vegetationen imellem vejen og drikkevandsgen dog vil hindre partikler i at
na frem til sgen. Pavirkningsgraden vil ligeledes vaere stor og den samlede konsekvens vil vaere
moderat.

Hvis vejen asfalteres vil en vedligeholdende asfaltering kun forventes at skulle fortages p§ lang
sigt, da der vil veere meget lidt slid pa asfalten. Det vurderes, at sandsynligheden for, at der sker
et spild af olieholdige stoffer i forbindelse med vedligeholdende asfaltering er mellem, nar
almindelige anlaegsrutiner fglges, og da pavirkningsgraden er lille, vil den samlede konsekvens
veere mindre. Slid pd den eksisterende asfalt kan udlede sm& maengder af olieholdige stoffer, der
kan pavirke drikkevandsressourcen. Men da der vil vaere meget lidt slid pga. den begreensede
trafik og der samtidig er tveerfald pa vejen med opsamling i groft er sandsynligheden for at der
udledes olieholdige stoffer vaere lille og den samlede konsekvens vil vaere mindre.

6.8 Kumulative effekter

Den forventede trafik i forbindelse med transporter hele vejen til Kangerlussuaq er medtaget i den
forventede trafik pd vejen indenfor vandspaerrezonen. Der er derfor i den sammenhaeng medtaget
den forventede kumulative effekt imellem de to projekter (Etape 1 og Etape 2).

Der er ikke andre nye anlaeg indenfor omradet, der kan pdvirke drikkevandet pd samme made
som aktiviteterne i forbindelse med anlaeg og drift af vejen. Eksisterende aktiviteter, f.eks. i
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forbindelse med aktiviteter ved skiliften pa Solbakken (0-alternativet), er beskrevet i kapitel 4
(Projektet og alternativer).

6.9 Afveaergetiltag

Den samlede konsekvens for drikkevandsressourcen kan reduceres til at veere mindre ved, at der
gennemfgres anlaegstekniske tiltag, der forebygger, at spild af olieholdige produkter, humus og
partikler ledes direkte til Vandsg 5 eller tillgb hertil. Herved vil sandsynligheden for, at stofferne
spildes i vandsgen vaere lille eller meget lille. Tiltagene omfatter fglgende:

e I anleegsfasen kan den eksisterende planering af tidligere fjeldskred langs sydsiden af
Vandsg 5 bruges som udgangspunkt for den nye vej, sa risikoen for materialevandring i
anlaegsfasen nedsaettes. Desuden skal aflgb af oplagst stof fra vejen til sgen i anlaegsfasen
forhindres ved etablering af opsamlingsbassiner eller lignende.

e Anleeg af vejen taettest pd Vandsg 5 (200-300 meters straekning) etableres med tvaerfald,
sa et evt. spild fra bade anlaegs- og driftsfasen ledes til afveergegraft og/eller bassin og
videre til aflgbet fra Vandsg 5 og til Ulkebugten. Alternativt kan spildet oprenses fra
afvaergegroft eller bassin. Tvaerfald pd vejen kan etableres uanset om vejen udfgres som
grusvej eller asfaltvej.

e Vejen etableres med en opkant pa vandsiden af vejen, sa stgrre spild ikke udvaskes
direkte til sgen, ligesom evt. asfaltholdigt overfladevand ledes vak fra sgen. Opkant kan
etableres bade pa asfaltvej og pa grusvej.

e Der etableres tilstraekkeligt autoveern imellem vejen og Vandsg 5, hvor vejen graenser
direkte til sgen (ca. 2-300 meter), sa sandsynligheden for at et kgretgj kgrer direkte i
sgen er mindre. Autovaernet etableres pa vejsiden af opkanten.Langs Vandsg 5 anlaegges
vejen med geomembran eller lignende?!.

e Ved etablering af ATV-spor langs Vandsg 5 vil denne ogsa blive etableret med olietaet
membran under ATV-sporets baerelag og grgft og ensidigt tvaerfald fra sgen til
opsamlingsgroft pa fjeldsiden af sporet. Der vil desuden blive etableret opkant og
autovaern imellem ATV- sporet og Vandsg 5, som ved anlaeg af grusvejen.

Stal autovern monteret pd INP 140 profil
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# A Kerebane #+ INAATATA

Opfyld med egnet jordfyld, grus, sand, eller evt. sprengsten,
hvis saddanne er til radighed.

PrinCiD. normOIDrOﬁI Vei Greftebund afrettes evt. med natursten.

Langs vandsa med membran

Figur 6-9 Tveersnit - princip for opbygning af vej langs Vandsg 5.
e Da stgrre maengder af spild af olieholdige produkter vil brede sig i sterre omrader (se

bilag 1 - Risk assessment of petroleum hydrocarbon spills_Sisimiut til Kangerluarsuk) er
sandsynligheden for, at olien ndr Vandsg 5 stgrre end ved mindre spild, ligesom spild

21 Vandtaetningslag af polymert materiale.
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arktisk alperose og forskellige arter af lyng). Desuden rummer fjeldhede mosser, laver og
forskellige graesser, siv og halvgraesser, ulvefodsarter og en lang reekke arter af tokimbladede
urter.

Figur 7-3. Fjeldhede ved lokalitet 69 mellem Kangerluarsuk og Sisimiut.

Heder, der mere eller mindre domineres af graesser og halvgraesser, udskilles ofte som graesli og
steppe. Heder findes overvejende i tgrre omrader, hvor der vokser arter som bl.a. steppestar,
bgrstekobresie og purpurrgrhvene, og de er fundet stedvist i fjeldhederne langs vejforigbet.
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